1von3

Fraktion Gemeinsam fir Lutterbek (GfL) der Gemeindevertretung Lutterbek

Lutterbek 26.08.2026
An
Vorsitzenden des Hauptausschusses Herrn Cai Lamp
Birgermeister Wolf Ménkemeier
Das Amt Probstei Herrn Hasler

per Email

Erganzungen zum Antrag der Fraktion GfL vom 12.07.2026 zur Sitzung der
Gemeindevertretung der Gemeinde Lutterbek (LUTTE/GV/04/2026) vom 15.07.2026
TOP 8 ,Entfernung des Kopfsteinpflasters Ortsausgang Richtung Stein und Richtung Prasdorf*

1.

Der 0.g. Antrag der GfL vom 12.07.2026 enthalt bereits eine ausfiihrliche Begriindung fur das
Entfernen des Kopfsteinpflasters an den bezeichneten Ortsausgangen sowie eine
Kostenschatzung und Quellen-Nachweise zu dem Thema.

In der Sitzung der Gemeindevertretung wurde beantragt, das Thema zur weiteren Befassung in
den Haupt- und Finanzausschuss zu verweisen, da sich einige Gemeindevertreter ,,erst mal ein
Bild machen® wollten.

Die zusammenfassende Studienlage (siehe unten) dokumentiert Auswirkungen von Pflasterungen
auf den Larm, den dariiber fahrende Autos verursachen.

2.
Die Pflasterung fuihrt nicht zu einer Verlangsamung des Verkehrs. Sie vermehrt nur den Larm fir
die Anwohner. Studien in anderen Orten kommen zum selben Ergebnis.

Anwohner der DorfstraBe haben vor wenigen Wochen auf eigene Rechnung und auf privatem
Grund an der Ortseinfahrt aus Richtung Stein eine interaktive Geschwindigkeitsanzeige
installiert. Seit dem verringern viele Fahrzeuge bei der Einfahrt ins Dorf ihre Geschwindigkeit vor
der Anzeige. Leider nicht alle.

Bei der Ausfahrt in Richtung Stein ist die Sicht oft frei. Die Betonringe stehen dort so nah am
Fahrbahnrand, dass sie kaum als Hindernis wahrgenommen werden. Viele Fahrzeuge
beschleunigen daher nach wie vor bereits ab dem Ehrenmal und Uberfahren die Pflasterung mit
Uberhdhter Geschwindigkeit.

3.

Einige Anwohner haben ihre Bereitschaft signalisiert, sich an den Kosten der Entfernung der
Pflasterung und den Ersatz durch glatten Asphalt zu beteiligen. Auch weitere Blirger, die nicht
unmittelbar durch die Auswirkungen betroffen sind, wirden sich aus Solidaritat an den Kosten
beteiligen.

STUDIENLAGE

Umwelt Bundesamt, Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MaBnahmen, Seite 21

Stadtebauliche Larmfibel Online, Kapitel 7.1.3

Umwelt Bundesamt, Gemeinsam planen fiir eine gesunde Stadt — Empfehlungen fir die Praxis,
Seite 19



https://www.umwelt.niedersachsen.de/download/197286/UBA_Schaetzverfahren_Laermminderungeffekte_von_Massnahmen.pdf
https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=109&p2=7.1.3
https://www.umweltbundesamt.de/system/files/medien/479/publikationen/uba_gemeinsamplanen_0.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/system/files/medien/479/publikationen/uba_gemeinsamplanen_0.pdf

2von 3

Flache Pflasterstreifen sind Massnahmen ohne grosse fahrdynamische Wirkung:

Baudirektion Kanton Zirich — Tiefbauamt — Fachstelle LArmschutz — Seite 17

Auswirkungen von Pflasterung auf den Larm, den dariiber fahrende Autos verursachen

Es gibt zahlreiche wissenschaftliche Studien und standardisierte Berechnungsmodelle, die den
Einfluss von Kopfsteinpflaster auf die Verkehrsgerdusche untersuchen. [1, 2, 3]

Die physikalischen Messungen und Leitfdden — wie die in Deutschland gtiltigen Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-19) — zeigen eindeutig, dass Kopfsteinpflaster den Schallpegel im
Vergleich zu Standard-Asphalt drastisch erhéht. [4]

Kernergebnisse der Studien zur Larmerhéhung

* Pegelerhéhung um bis zu 10 dB(A): Grobes, unregelmaBiges Kopfsteinpflaster fihrt im
Vergleich zu einem glatten Asphaltbeton zu einer Erhéhung des Schallpegels um 6 bis 10
dB(A). [1, 2]

* Geflhlte Verdopplung der Lautstarke: In der menschlichen Psychoakustik entspricht eine
Erhdhung des Schalldruckpegels um etwa 10 dB(A) einer Verdopplung der
wahrgenommenen Lautstérke. [5, 6]

* Aquivalent zu massivem Mehrverkehr: Rein rechnerisch entspricht eine Pegelerhdhung um
10 dB(A) einer Verzehnfachung des Verkehrsaufkommens auf einer herkémmlichen
AsphaltstraB3e. [6]

[1] https://www.vejdirektoratet.dk
[2] https://elib.uni-stuttgart.de

[3] https://www.youtube.com

[4] https://www.lfu.bayern.de

[5] https://www.umweltrat.de

[6] https://elib.uni-stuttgart.de

[7] https://www.researchgate.net
[8] https://laerm.ch

[9] https://de.30kmh.eu

[10] https://www.mdr.de

Besondere Auswirkungen liberhohter Geschwindigkeit auf Kopfsteinpflaster

Wenn statt der vorgeschriebenen 30 km/h schneller gefahren wird, steigt der physikalische
Schallpegel auf Kopfsteinpflaster unproportional stark an, da das Reifen-Fahrbahn-Gerausch auf
unebenem Untergrund extrem mit der Geschwindigkeit skaliert. [1, 2]

Konkret erhéht sich die Larmbelastung nach Berechnungsmodellen wie den Richtlinien fir den
Lédrmschutz an StraBen (RLS-19) in folgendem Verhéltnis: [3, 4, 5]

(a) Bei Erhéhung von 30 km/h auf 50 km/h
* Pegelerhdhung: Der Schallpegel steigt um ca. 4 bis 5 dB(A).
*  Wahrnehmung (Loudness): Dies entspricht einer Zunahme der empfundenen Lautstérke
um etwa 40 % bis 50 %.
* Verkehrsaquivalent: Ein einziges Auto bei Tempo 50 erzeugt akustisch so viel Ld&rm wie
eine Kolonne von 3 Autos bei Tempo 30. [6, 7]

(b) Bei Erhdhung von 30 km/h auf 70 km/h
* Pegelerhdhung: Der Schallpegel steigt drastisch um ca. 10 bis 11 dB(A).


https://www.cerclebruit.ch/enforcement/3/315_ZH_d8516-laermtechnische_beurteilung_von_verkehrsberuhigungsmassnahmen-fals.pdf
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/publications/noise_from_streets_with_paving_stones.pdf
https://elib.uni-stuttgart.de/server/api/core/bitstreams/0ce77940-86b7-4b6d-889b-f9d9c96ffb5f/content
https://www.youtube.com/watch?v=t535tAIyri4&t=195
https://www.lfu.bayern.de/laerm/doc/pflaster.pdf
https://www.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DE/01_Umweltgutachten/2016_2020/2020_Umweltgutachten_Kap_05_Weniger_Verkehrslaerm.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://elib.uni-stuttgart.de/server/api/core/bitstreams/0ce77940-86b7-4b6d-889b-f9d9c96ffb5f/content
https://www.researchgate.net/publication/351751076_Road_Traffic_Noise_for_Asphalt_and_Concrete_Pavement
https://laerm.ch/wp-content/uploads/tgl_2014_de_Faktenblatt_Irrtum_6.pdf
https://de.30kmh.eu/2013/04/24/ruhig-bleiben-tempo-30-macht-die-strasen-leiser/
https://www.mdr.de/wissen/umwelt-klima/strasse-erneuern-kopfsteinpflaster-schleifen-radfreundlich-leise-,strassenbau-138.html
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*  Wahrnehmung (Loudness): Ein Sprung von 10 dB(A) bedeutet eine Verdopplung der
wahrgenommenen Lautstarke (100 % lauter).

* Verkehrsaquivalent: Ein einziges Auto bei Tempo 70 belastet die Anwohner physikalisch
genauso stark wie 10 Autos, die ordnungsgemaB mit Tempo 30 vorbeifahren. [8, 9]

[1] https://de.wikipedia.org

[2] https://www.duh.de

[3] https://www.lfu.bayern.de

[4] https://www.ingenieur.de

[5] https://www.lai-immissionsschutz.de

[6] https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de
[7] https://www.bafu.admin.ch

[8] https://www.sciencedirect.com

[9] https://www.lebenswertes-strohgaeu.de
[10] https://www.staedtebauliche-laermfibel.de
[11] https://grokipedia.com

Besondere Auswirkungen von Traktoren und LKW

Wenn schwere Traktoren oder Lkw (Schwerverkehr) Kopfsteinpflaster Uberfahren, steigt der Basis-
Larmpegel schlagartig um ca. 10 bis 15 dB(A) an. Das bedeutet, dass ein einzelner Lkw oder
Traktor auf Kopfsteinpflaster als mindestens doppelt bis fast dreimal so laut wahrgenommen wird
wie ein Pkw. [1, 2]

Nach den standardisierten Berechnungsmodellen (RLS-19) und akustischen Studien verandert
sich die Larmbelastung durch Schwerverkehr auf Pflaster drastisch in drei Dimensionen: [3]

1. Das mathematische ,,Fahrzeug-AquivaIent“ verschiebt sich

* Auf flachem Asphalt gilt die Faustformel: 1 Lkw ist so laut wie ca. 20 Pkw.

* Auf grobem Kopfsteinpflaster verschiebt sich dieses Verhéltnis weiter, da die Reifen-
Fahrbahn-Gerdusche bei schweren Lkw-Reifen zwar prozentual etwas weniger stark
zunehmen als bei harten Pkw-Breitreifen, daflir aber sekundére mechanische Gerausche
hinzukommen. [1, 2, 4]

2. Zusatzliche Larmquellen durch das Pflaster
Lkw und schwere Traktoren erzeugen auf Kopfsteinpflaster Lirmkomponenten, die ein Pkw gar
nicht besitzt: [1]

* Klappern und Scheppern: Durch die Unebenheiten vibrieren leere Lkw-Anhanger,
Ladeflachen, Bordwande, Unterfahrschutze sowie landwirtschaftliche Anbaugeréte (wie
Mahwerke oder Pfllige) extrem laut. [1]

* Tieffrequenter Kérperschall: Das hohe Gewicht der Fahrzeuge (oft 12 bis 40 Tonnen)
driickt die Achsen in die Pflastermulden. Dies erzeugt tiefe Frequenzen und
Erschutterungen (Infraschall), die von den Anwohnern im landlichen Raum nicht nur als
Luftschall gehort, sondern als Vibration im Fundament der Hauser gespirt werden.

* Grobstollige Reifen: Insbesondere Traktoren besitzen Reifen mit massiven Profilblécken.
Wenn diese unter hoher Last Uiber Pflasterkanten walzen, entsteht ein dominantes,
niederfrequentes Wummergerausch.

[1] https://www.ald-laerm.de

[2] https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de
[3] https://www.berlin.de

[4] https://www.staedtebauliche-laermfibel.de
[5] https://www.lfu.bayern.de

[6] https://www.staedtebauliche-laermfibel.de



https://de.wikipedia.org/wiki/Stra%25C3%259Fenverkehrsl%25C3%25A4rm
https://www.duh.de/informieren/verkehr/laerm-im-strassenverkehr/
https://www.lfu.bayern.de/laerm/doc/pflaster.pdf
https://www.ingenieur.de/fachmedien/laermbekaempfung/verkehrslaerm/richtlinien-fuer-den-laermschutz-an-strassen-rls19/
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hintergrundpapier-eckpunkte-verkehrslaermschutz-2022_2_1657808971.pdf
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/geschwindigkeitssenkung1497253737344-0
https://www.bafu.admin.ch/en/speed-reductions
https://www.sciencedirect.com/topics/earth-and-planetary-sciences/traffic-noise
https://www.lebenswertes-strohgaeu.de/laerm
https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=111&p2=7.1.5
https://grokipedia.com/page/road_noise
https://www.ingenieur.de/fachmedien/laermbekaempfung/verkehrslaerm/richtlinien-fuer-den-laermschutz-an-strassen-rls19/
https://www.ald-laerm.de/fileadmin/ald-laerm.de/Publikationen/Druckschriften/ALD-Broschuere_Strassenverkehrslaerm_2021.pdf
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/strassenlaerm
https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/verkehr/verkehrsdaten/umrechungsfaktoren-von-verkehrsmengen/handreichung-eingangswerte-fuer-schalltechnische-untersuchungen.pdf?ts=1737101778
https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=110&p2=7.1.4
https://www.lfu.bayern.de/buerger/doc/uw_36_laerm_strasse_schiene.pdf
https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=109&p2=7.1.3

