Mafnahmenkonzeption Seite 61

5.2 MaRnahmenbeschreibung

5.2.1 Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

SM_01 Neuorganisation der BahnhofstraBe als verkehrsberuhigter

Geschaftsbereich

Die Bahnhofstrafie (und sidliche Niederstrafse) vom Kniill bis zum Kuhlenkamp (L 211) weist eine
komplexe, uniibersichtliche und ungeregelte Verkehrssituation auf. Dies entsteht zum einen durch die
Haufung von Zielen der Daseinsvorsorge (Supermarkt, Drogerie, Apotheke, Bank, Blumengeschift,
Cafés, Restaurants, Buchhandlung, Bekleidungsgeschéft, Optiker, Backerei) und zum anderen durch
den Verlauf sowie die Klassifizierung der StraRe. Entlang der sidlichen Bahnhofstrafie verlauft die
L 211, die dann nach Westen in den Kuhlenkamp (L 211) abknickt. In der Realitat wird jedoch vermehrt
durch die Bahnhofstrafie weiter geradeaus gefahren, da hierliber weitere Teile der Gemeinde
erreichbar sind. Gemeinsam mit dem erhéhten Verkehrsaufkommen durch die Haufung von Zielen der
Daseinsvorsorge flihrt dies zu einer nachweisbaren relativen Haufung von Unféllen. Insbesondere ist
eine Haufung von Unfédllen mit Radverkehren identifizierbar. Es ist daher nicht Uberraschend, dass

dieser Teil der BahnhofstrafSe stark im Fokus der Offentlichkeitsbeteiligungen lag.

Auf Grund der Haufung von Zielen der Daseinsvorsorge und einem hohen Anteil an
Durchgangsverkehren eignet sich die Umwidmung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h. Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen von
weniger als 30 km/h koénnen gemi3R StVO §45 Absatz 1d [1] in Bereichen mit hohem
FulBverkehrsaufkommen und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion angeordnet werden. Durch die
geringen Geschwindigkeiten verbessert sich die Verkehrssicherheit fiir FuBverkehre, zumal sich meist
zugleich eine Minderung des motorisierten Durchgangsverkehrs ergibt. Als Netzelement fir den

Radverkehr sind verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche auch fir das Fahrradfahren geeignet.

Aus verkehrsplanerischer Sicht wird empfohlen eine niveaugleiche Mischverkehrsflache in beigem
Pflaster (Bezug zum Strandbereich) zu schaffen, um den Kfz-Verkehr deutlich unterzuordnen. Diese
Gestaltungsmoglichkeiten lassen sich optimal mit einem barrierefreien StraBenraum vereinbaren. Eine
Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegniveau mit entsprechender 1:20 Anrampung in den
Einfahrtsbereichen, um den Fahrfluss des Linienverkehrs nicht zu beeintrachtigen, sorgt fir eine
optische Barriere und lenkt im Siden den Fokus auf den weiteren Verlauf der L 211 lber den
Kuhlenkamp (L 211). Die NebenstraRen konnen mit einer Sinusrampe ausgebildet werden, da hier kein

Linienbus verkehrt.

Im gesamten Bereich sollten ruhende Kfz-Verkehre reduziert werden. Die einzelne Markierung von
Stellplatzen, insbesondere von Behindertenstellplatzen ist zweckmaRig. Vorhandene Pkw-Stellplatze
sollten zum Teil zu Fahrradstellpldtzen mit mehreren Anlehnbiigeln umfunktioniert werden. Dabei ist

auf Stellplatze fur Lastenfahrrader zu achten. Eine ausreichende Abdeckung fiir ruhende Kfz-Verkehre
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leistet der Parkplatz am Rathaus sowie der Edeka Parkplatz fir dessen Einkaufsverkehre. Um zusatzlich
eine Kfz-Verkehrsentlastung im der Bahnhofstrafse zu schaffen, sollte der Edeka Parkplatz
ausschlieBlich Gber den Kuhlenkamp (L 211) erschlossen werden. Die derzeitige ErschlieBung des
Edekas stellt im Bestand eine potentielle Konfliktsituation dar, da Ein- und Ausfahrtsbereiche sehr eng
und unersichtlich gestaltet sind. Mit dem Umbau der BahnhofstraRe wird es fiir Kfz-Verkehre
unattraktiver hierrliber den Parkplatz anzufahren. So kann eine Verlagerung der Kfz-Verkehre auf das

klassifizierte Stralennetz herbeigefiihrt werden.

Im nordlichen Bereich der Bahnhofstrafie, am Schnittpunkt zur Grofen Miihlenstrafie existiert eine
groRere Freiflache. Hier ist eine fachplanerische stadtebauliche Neugestaltung als Aufenthaltsplatz
sinnvoll. Diese kann gestalterisch an das vom Strand und Meer gepragte Gemeindebild angepasst und
in Anlehnung an die Ortsentwicklungsplanungen Kalifornien konzipiert werden. Als Beispiel kdnnen
die Klinkerauswahl des Konzeptes fir Kalifornien aufgegriffen werden, Dlinenstriange einen Bezug zu

Strand herstellen und Holzelemente Sitzbereiche gestalten.

Die Abbildung 5.1 zeigt die Gestaltungsmoglichkeiten fir die BahnhofstrafSe anhand von Bespielen aus

anderen Geschaftsberuhigten Bereichen sowie anhand von Fotomontagen:

> Oben ist eine mogliche  Gestaltungsrichtung in  Anlehnung an die
Ortsentwicklungsplanungen Kalifornien fiir den Platz am Schnittpunkt zur Grofien
MiihlenstrafSe aufgezeigt.

> Links darunter sind Moglichkeiten zur Stellplatzmarkierung mit anthrazitfarbenem Pflaster
sowie Leiteinrichtungen fiir seheingeschrankte Personen ebenfalls in anthrazit aufgezeigt.
Flr die Bahnhofstrafie sind aus platztechnischen Griinden Langsparkstande zu markieren.

> Flir den Einmiindungsbereich der Kleinen MiihlenstrafSe ist ein Beispiel fiir die Gestaltung
der Uberginge zu den NebenstraRen aufgefiihrt.

> Links unten ist eine Gestaltungsmoglichkeit zum Beginn des verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches aufgefiihrt. Durch die Verwendung der Pflasterung sowie der
durchgehenden Asphaltierung von der sidlichen Bahnhofstrafse (L211) in den
Kuhlenkamp (L 211) wird der weitere Verlauf der L 211 deutlich erkennbar.

> Dariiber ist im Querschnitt eine Fotomontage abgebildet, die die neuen

StraBenraumverhaltnisse veranschaulicht.

Ein weiterer Aspekt im Zuge der Malnahme sollte die Verldangerung der Freigabezeit des
Linksabbiegers aus der slidlichen Bahnhofstrafse (L 211) in den Kuhlenkamp (L 211) sein. In der
Verkehrsbeobachtung konnte eine Uberstauung der Mittelinsel festgestellt werden. Die Mittelinsel
dient der Trennung der Linksabbieger in den Kuhlenkamp (L 211) und zuvor zur Tankstelle. Ein
regelmaRiger Rickstau zeigt, dass Linksabbieger nicht leistungsfahig abgewickelt werden. Eine
Verlangerung der Freigabezeit verbessert den Verkehrsfluss, verdeutlicht den Verlauf der L 211 und

flhrt zusatzlich zur Entlastung des Weiteren Verlaufes der BahnhofstrafSe.
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Abbildung 5.1: Gestaltungsempfehlungen zur BahnhofstralRe als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
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