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1. Allgemeine Beschreibung
1.1. Veranlassung

Der Yachthafen Laboe liegt im Nordosten des Laboer Hafengebietes und befindet sich im
Eigentum der Gemeinde Laboe. Er wird eigenstandig verwaltet und betrieben. Aufgrund der
Bedeutung fir die Fischerei und des Umschlags weist der Hafen eine lange Historie auf. Die
gegenwartige Form erhielt der Hafen wahrend des regionalen Olympiaausbaus.

Die vorliegende Planung bezieht sich auf die Stidmole (auch Siidmole genannt), die heute
zentral im Yachthafen gelegen ist. Die Pier wurde 1974 als Spundwandkonstruktion in
Fangedamm-Bauweise erstelit. Im Jahr 2004 erfolgte eine Ersatzneubau eines Abschnittes an
der Ostseite des Spundwandkastens in Form einer Vorplattung. Dieser Abschnitt erstreckt sich
auf rund 90m und besteht aus tragergeflhrten Stahlplatten mit Beton-Hinterflllung.

Taucheruntersuchungen im Jahr 2016 haben ergeben, dass die Spundwand der Sidmole
Abrostungen im Wasserwechselbereich sowie Durchrostungen an 20 Stellen aufweist. Es
wurde zudem Dinnwandigkeit und Hohlklang festgestellt, was auf eine geringe
Resttragfahigkeit und eine Ausspllung des Fillmaterials hinter der Spundwand schlielen
lasst.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustands der Stidmole und zur Sicherung der
derzeitigen und zukiinftigen Nutzung, sind umfangreiche Mafnahmen erforderlich um
die Standsicherheit - welche gegenwartig gefiahrdet ist — wiederherzustellen.

Als Bauherr und Vertragspartner tritt der Gemeindebetrieb Ostseebad Laboe auf:
Gemeindebetrieb Ostseebad Laboe

Betriebsteil Hafen

Reventloustrafie 20

24235 Laboe

Vertreten durch den Blrgermeister Heiko VoB.

1.2. Aufgabenstellung und Anforderungen

Im Rahmen des Vertrags liber Generalplanerleistungen sowie den weiterflihrenden Austausch
mit dem AG, bilden sich folgende Aufgabestellungen der zu erbringenden Planungsleistungen
ab:

e Zunachst die Grundlagenermittiung, Vorplanung und Entwurfsplanung der
Objektplanung von Ingenieurbauwerken gem. §43 HOAI 2021 wund der
Tragwerksplanung gem. §51 HOAI 2021

s Die Baumaflnahme besteht aus Umbau/Erweiterung/Iinstandsetzung der Sidmole

Die Anforderungen an die Anlage setzen sich aus den folgenden zusammen:

+ Sicherstellen der fortgesetzten Nutzung der Stidmole durch die bisherigen Nutzer in
Abstimmung mit diesen

s Durchfiihren der BaumaRnahme bei laufendem Hafenbetrieb bzw. in Abstimmung mit
dem AG

« Herstellen eines Bauwerks mit einer dquivalenten Lebensdauer zur Bestandsanlage
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» Herstellen der Befahrbarkeit der Stidmole
* Anpassung der am Ufer gelegenen Slipanlage und der &ffentlichen Anlagen im Baufeld

Gegebenenfalls sind in der Planung auch Umgestaltungsmafnahmen zur Optimierung des
Betriebs der Siidmole oder zur Errichtung wvon o&ffentlichen Nutzungsmoglichkeiten zu
berticksichtigen.

Dem vorliegenden Bericht liegen die gegenwartigen Grundlagen und der aktuelle
Kenntnisstand zu Grunde. Im Zuge der weiteren Planungsschritte koénnen neue
Gegebenheiten, durch Gutachten oder Untersuchungsberichte, auftreten. Diese erweitern die
Méglichkeiten der Planung oder setzen Grenzen. Entsprechend der neuerworbenen
Informationen kénnen Anderungen an dem Umfang des Erlduterungsberichtes vorgenommen
werden. Somit bietet sich dem Auftraggeber die Moglichkeit durch die Bearbeitung der
einzelnen Leistungsphasen den Planungsprozess gezielt zu steuern und den entsprechenden
Bedarfen anzupassen.
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2. Grundlagen und Randbedingungen

Nachfolgend werden die Randbedingungen der Emeuerung der Stidmole abgesteckt und die
daraus resultierenden Auswirkungen dargestelit.

2.1. Geographische Randbedingungen
2.1.1. Verortung

Das Vorhabengebiet liegt im nérdlichen Teil des Hafens von Laboe und gehort zur Gemeinde
Laboe. Die Gemeinde geh&rt zum Landkreis Plon in Schleswig-Holstein. Der Hafen liegt am
norddstlichen Rand der Kieler Férde. Die Flachen sind inkommunalisiert und nicht Teil der
Bundeswasserstralte. Genehmigungsrechtliche Fragestellungen sind daher in erster Linie an
die Kreisverwaltung Plén und die dort zustandigen Fachbereiche zu richten.

52"3'7" }* ai iy 1T
=y am.
g : . . . ¥ 4

Abbildung 1; Verortung der Malinahme (www.openstreetmap.de, kein Datum)

2.2. Hydrologische Randbedingungen

2.2.1. Bemessungswasserstand

Dem ,Generalplan Kistenschutz des Landes Schleswig-Holstein® sind folgende
Referenzwasserstande fir den Bereich der Kieler Forde zu entnehmen (Ministerium fir
Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung Schleswig-Holstein,
Fortschreibung 2022):

Referenzhochwasser Wasserstand

RHW20 186cm NHN
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RHWS0 206cm NHN
RHW100 220cm NHN
RHW200 233em NHN

Mithilfe des Referenzhochwassers RHW200 kann der Bemessungswasserstand BHW2100
gebildet werden. Dieser berlicksichtigt neben dem RHW200 den sogenannten Klimazuschlag,
der mit 0,5m definiert ist. Das Bemessungshochwasser BHW2100 definiert sich somit zu:

Referenzhochwasser Klimazuschlag Bemessungshochwasser
233cm NHN + 50cm = 283cm NHN

Von Relevanz ist dieses allerdings mafgeblich fir den Hochwasserschutz und die Bemessung
von Deichen. Die Wasserstande werden mit Bezug auf dieses Projekt vor allem vor dem
Hintergrund des Schutzes technischer Anlagen, wie z.B. Stromverteilungskasten oder
ahnlichem betrachtet. Eine Anhebung der Gelandeoberflache der Mole ist zwar grundsatzlich
denkbar, muss aber im Einklang mit der generellen Nutzung der Kaje und den
Nutzeranforderungen erfolgen. Prinzipiell ist das Uberspillen der Anlage wahrend
Extremereignissen nicht schadlich. Im Vordergrund steht daher die Gebrauchstauglichkeit der
Anlage fiir die Nutzung wahrend herkémmlicher Wassersténde.

2.2.2. Wassersténde

Als  malgebenden Wasserstinde wurden vor allem die Hochwasser- und
Niedrigwasserstande ausgewahlt. Das hat den Hintergrund, dass z.B. ein Niedrigwasser fir
entsprechend relevante Bemessungssituationen der Konstruktion des Bauwerks filhren. Dazu
wurden die nachstgelegenen Pegel Kiel-Holtenau und Leuchtturm Kiel verglichen. Das
Hochwasser in Holtenau lag dabei bei 1,69m NHN flur den LT-Kiel bei 1,62m NHN. Was die
Niedrigwasserstande angeht liegt der Wert fiir Holtenau bei -1,67m NHN und fiir LT-Kiel bei -
1,78m NHN. Fir die Auslegung der relevanten (Gelandeoberkante) GOK und eine eventuelle
Anpassung wird aus den genannten Grinden der Gebrauchstauglichkeit das HW vom Pegel
Holtenau berlcksichtigt. FUr die statische Bemessung einer Ersatzwand und resultierende
Lastfélle wird jedoch das tiefere NW und damit einhergehend der malRgebende Lastfall eines
groReren Gelandesprungs berlcksichtigt.

Die gegenwartige GOK der Mole liegt im Ubrigen bei rund 1,30m NHN.
Als planerische Randbedingungen wird somit an dieser Stelle festgehalte:
*  HW 1,69m NHN (Bezug Pegel Holtenau)
*  NW-1.78m NHN (Bezug Pegel LT-Kiel)
+ Mittelwasserstand: 0,04m NHN Kiel-Holtenau / 0,04m NHN LT-Kiel

* GOK der Mole im Bestand = 1,30m NHN

2.2.3. Wind und Seegang

Die flr die Analyse zugrunde gelegten Windwerte wurden vom Deutschen Wetterdienst (DWD)
gefiihrten Climate Data Center (Deutscher Wetterdienst DWD, 2022) entnommen und mithilfe

4
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der Software Python (Guido van Rossum & Drake Jr, Fred L, kein Datum; Lionel Roubeyrie &
Seébastien Celles, 2018) zu Windrosen (ber die letzten 10 Jahre mit gemittelten
Stundenwerten ausgewertet (Abbildung 2). Dabei wurden mit den Messtationen Kiel-
Kronshagen, Kiel-Holtenau und LT Kiel, die Messtationen mit der geringsten geographischen
Entfernung zu dem Bereich Laboe gewahit.

Windrosen im Bereich Kiel

Xl

Windgeschwindigkeit [mys]
= [10:30]
= (3.0:50]
== {50 7.0]
=3 [7.0:9.0]
= [9.0: 11.0]
=3 [11.0:13.0]
== [12.0:150]
== [15.0: 17.0]
=n 119.0]

121

- 210:230]
- 220:350]
- (25.0:27.0]
- 270:29.0]

Abbildung 2: Windrosen im Bereich Kiel

Die Abbildung 4 zeigt die prozentuale Verteilung der einzelnen Windgeschwindigkeiten Gber
die Windrichtung an der nachstliegenden Messstation Kiel-Holtenau. Die Auslenkungen der
Windrosen, zeigen die Richtung an, aus der der Wind kommt. Die Abbildung 2 zeigt, dass
Winde aus West bis Siid-West dominant sind. Unter Beriicksichtigung der Schutzwirkung der
Nordmole bei Wellen aus nordlicher Richtung zeigt sich eine maximale magliche
Windstreichlange in sldwestlicher Richtung durch die Hafeneinfahrt von ca. 1,85km. Diese
Lange deckt sich mit den maRgebenden Windrichtungen und wird im Folgenden zur
Berechnung der signifikanten Wellenhthe verwendet (Abbildung 3).
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Abbildung 3: Windstreichlange Hafenbereich Laboe (www.google.de/maps, kein Datum)

Gemal der Methodik des Coastal Engineering Manuals (Department of the Army, U.S. Army
Corps of Engineers, 2008) wurde eine Analyse der signifikanten Wellenhéhe und der
Wellenperiode durchgefiihrt. Als Grundlage der Berechnung dienen die eben genannte
Windstreichlange sowie die Geschwindigkeit des Windes.

Windrose Kiel-Holtenau
N

Windgeschwindigkeit [myjs]
[1.0:3.0]
[3.0:5.0]
[5.0:7.0]
[7.0:9.0]
[9.0:11.0]
[11.0:13.0]
[13.0:15.0]
[15.0:17.0]
[17.0: 19.0]
[19.0: 21.0]
[21.0:23.0]
[23.0:25.0)
[25.0:27.0]
[27.0:29.0]
[29.0: inf]

My o ONpE

inlnnngnaooononn

SW-_ SE
s

Abbildung 4: Windrose Kiel-Holtenau

Die Abbildung 4 zeigt maximal auftretende Geschwindigkeiten von 11,2m/s -15m/s aus West
und Sid-West-Richtung. Im Zuge dessen und als konservativer Ansatz werden zur
Berechnung der Wellenparameter eine Windgeschwindigkeit von 15m/s und eine
Windstreichlange von ca. 1,85km aus sudwestlicher Richtung festgelegt. Die Seeganganalyse
mit der Methodik des Coastal Engineering Manuals auf Grundlage der Windrose ergibt
folgende Ergebnisse:

* anzunehmende signifikante Wellenhthe unter den geschilderten Bedingungen gem.
rechnerischer Ermittlung von Hg;; = 0,34m
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= anzunehmende Wellenperiode unter den geschilderten Bedingungen von Ty, = 1,7s.

Weiterhin wird zur Untersuchung von extremen Windgeschwindigkeiten die relevante
Windzone aus den Schneider Bautabellen fir Ingenieure (Klaus-Jirgen Schneider, Alfons
Goris, & Andrej Albert, 2016) verwendet. Diese stellt die Basisgeschwindigkeit des Windes in
10m Hohe (ber einen Zeitraum von 10min dar. Die Windstreichlange betragt weiterhin 1,85km
und die Basisgeschwindigkeit des Windes wurde gemal Windzone 3 mit 27,5m/s festgelegt.

Die Seeganganalyse mit der Methodik des Coastal Engineering Manuals auf Grundlage der
Schneider Bautabellen fiir Ingenieure ergibt folgende Ergebnisse:

* anzunehmende signifikante Wellenhohe unter den geschilderten Bedingungen gem.
rechnerischer Ermittlung von Hg;; = 0,71m

* anzunehmende Wellenperiode unter den geschilderten Bedingungen von T, = 2,17s.

Generell ist durch die Berechnung mit den Schneider Bautabellen fiir Ingenieure eine
Uberschatzung der signifikanten Wellenhdhe und Wellenperiode zu erwarten. Dies ist darin
begriindet, dass die Schneider Bautabellen fiir Ingenieure die Windgeschwindigkeit Uber einen
Zeitraum von 10min abbilden. Innerhalb dieser 10min findet allerdings keine vollstandige
Ausbildung des Seegangs statt, weshalb die tatsdchliche signifikante Wellenhdhe geringer als
0,71m zu erwarten ist. Als realistischer Ansatz ist die berechnete Wellenhdhe, anhand der 10-
jahrigen Verteilungsdaten zu werten. Dies wird durch die Auswertung der Winddaten vom
DWD bestatigt, da diese die grolte prozentuale Haufigkeit der Windgeschwindigkeiten von bis
zu 15m/s aufzeigt. Somit ist von einer signifikante Wellenhdhe von ca. 0,34m auszugehen.
Allerdings muss beachtet werden, dass bei extremeren Windgeschwindigkeiten signifikante
Wellenhohen von bis zu 0,7 1m auftreten konnten.

Grundsatzlich ist im Arbeitsbereich innerhalb des Hafens aufgrund der Molen eine geringere
Wellenhohe als aulierhalb zu erwarten. Allerdings missen Diffraktions-Effekte, bei denen die
Energie der anlaufenden Wellen auch hinter den, durch die Molen geschiitzten, Bereich
gelangen kann, beachtet werden. Im Zuge dessen konnen Wellen mit einer héheren
signifikanten Wellenhéhe, die aus einer weitaus héheren Windstreichldnge entstanden sind,
in den Bereich des Hafens gelangen. Durch die Diffraktion nimmt die Wellenhéhe aber nach
Passage der Einfahrt ab.

2.2.4. Eisbildung

Das Thema Eisbildung ist aus Griinden der statischen Konstruktion und fir die Ausfihrung
der Baumafinahme von Relevanz. Auch unter dem Aspekt des Klimawandels ist Eisbildung
nach wie vor ein Thema und gemafR technischen Vorgaben und allgemeinen Regel der
Technik zu bericksichtigen. Fiir den Bau einer neuen Konstruktion kann das Thema vor dem
Hintergrund der wasserbaulichen Gerdte und dem Eisaufbruch relevant werden. Hierum
haben sich die Unternehmer aber selbstandig zu kimmern. Entscheidender ist zum Beispiel
Technik die einfrieren kénnte und damit verbundene Winterbaumalnahmen, die zu einer
verringerten Leistungsfahigkeit flihren konnen.

Fur die Konstruktion selber ist der Eisgang ein entscheidender Lastfall, da z.B. fiir Pfahle die
Belastungen nach Regelwerk entscheidender sind als im Vergleich Krafte aus Wellengang.
Aufgrund wvon Nutzungskonflikten wahrend der Sportbootsaison aber auch aus
artenschutzrechtlichen Griinden wird von einem Bau wahrend der Wintermonate
ausgegangen. Daher ist grundsatzlich mit Eisbildung zu rechnen.

Jedoch findet in der Ostsee siidlich von 56°N im Winter keine regelméaRige Eisbildung statt.
Dies ist darin begriindet, dass im Herbst und Winter GroRwetterlagen mit westlichen Winden
lberwiegen. Diese fihren milde atlantische Luftmassen nach Mitteleuropa und kihlen
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infolgedessen die See nicht nennenswert ab. Ostliche Wetterlagen hingegen kiihlen
insbesondere das Wasser in dieser Jahreszeit rasch ab, wenn durch gréBere
Windgeschwindigkeiten der fir die Abkihlung wichtige turbulente Warmeaustausch zwischen
See und Luft grof ist. Im Kapitel 2.2.3. erfolgte bereits eine Darstellung der malgebenden
Windrichtungen im Bereich der Kieler Forde. Diese zeigen, dass Winde aus West bzw. Std-
West Richtung dominant sind, woraus ebenfalls abgeleitet werden kann, dass mit keiner
regelmafigen Eisbildung zu rechnen ist. Allerdings gilt es die Charakteristik der Kieler Forde
zu beachten, die einen relativ geschlossen Bereich und somit keine offene Wasserflache
darstellt. Innerhalb der Forde und speziell der inneren Forde in Richtung Kieler Horn kann
somit mit einer hoheren Wahrscheinlichkeit von Eisbildung gerechnet werden, da aufgrund
des relativ abgeschirmten Bereiches kein nennenswerter Wasseraustausch mit warmerem
Wasser stattfindet.

Weiterhin gilt es bei der Bildung und der flachenhaften Ausdehnung des Eises den Einfluss
des Salzgehaltes des Oberflachenwasser, sowie Strémungen und
Wasserstandschwankungen zu beachten. Bei zunehmendem Salzgehalt nimmt der
Gefrierpunkt des Wassers ab. Die Ostsee besitzt eine recht eingeschrankte Salzwasserzufuhr.
Diese erfolgt insbesondere Uber das Kattegat sowie das Skagerrak, was in einer Abstufung
des Salzgehaltes von West nach Ost resultiert. Die Kieler Bucht besitzt aufgrund der eher
westlichen Verortung in der Ostsee einen vergleichsweisen hohen Salzgehalt, was zu einem
Gefrierpunkt des Wassers von etwa —0.9 bis —1,2 °C flhrt.

Eine Moglichkeit zur Abschatzung der Wahrscheinlichkeit von Eisbildung stellen Eisdaten,
bzw. Eiskarten aus dem Klimatologischen Eisatlanten fiir die westliche und stdliche Ostsee
(1961-2010)" (Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie, 2012) des Bundesamtes fiir
Seeschifffahrt und Hydrographie dar. In diesen Eisatlanten werden die Ergebnisse der
statistischen Auswertung der Eisdaten aus dem Zeitraum 1961 — 2010 (50) Jahre fiir den
Bereich der Ostsee sudlich von 56°N dargestelit. Bei den genannten bzw. dargesteliten Werten
in der Kieler Férde handelt es sich um interpolierte statistische Daten, da keine direkte
Messtation in der Umgebung verortet ist. Die Abdeckung der Kiistengewasser der westlichen
Ostsee erfolgt (ber die Messstationen Flensburg, Schleswig, Untertrave und Unterwarnow.
Die Karte des Eisatlanten (Abbildung 5) zeigt im Bereich der Kieler Forde, speziell in Laboe,
eine Haufigkeit des Eisauftretens von 21 — 30%. Die Karte zeigt hingegen auch, dass
innerhalb der Kieler Forde die Wahrscheinlichkeit des Eisauftretens in Richtung der Kieler
Horn, wie bereits erwahnt, bis auf 50% ansteigt. Weiterhin gilt es zu beachten, dass
Hafenanlagen ebenfalls vergleichsweise abgeschirmte und somit strdmungs- sowie
seegangberuhigte Bereiche darstellen, weshalb mit einer hoheren Wahrscheinlichkeit der
Eisbildung innerhalb des Bereichs eines Hafens zu rechnen ist.

Sollte es zu einer Eisbildung kommen gilt es die entstehenden Lasten zu beachten. Grofie
horizontale Eislasten treten auf, wenn ein Bauwerk in eine geschlossene Eisschicht
eingefroren ist und sich diese Eisschicht anfangt horizontal zu bewegen. Aufgrund der recht
geringen geographischen Grofte des Bereiches einer Hafenanlage ist allerdings mit einer eher
ruhenden Eisdecke zu rechnen, welche eine relativ geringe Bewegung aufweist. Im Zuge
dessen gilt es vertikale Lasten aus Eis zu beachten. Diese entstehen durch das Festfrieren
der Eisdecke an z.B. einem Grindungstrdger und anschlieRender Anderung des
Wasserstandes. Bei steigendem Wasserspiegel findet eine vertikale Aufwartsbewegung der
am Griindungstrager gefrorenen Eisdecke statt, die somit aufwartsgerichtete Krafte auf diesen
ibertragt. Fallt der Wasserstand kann die am Pfahl haftende Eisdecke den Tréager hingegen
vertikal belasten.
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Abbildung 5: Abbildung 5 Haufigkeit des Eisaufiretens in der Ostsee von 1961 — 2010 [10]

2.3. Bestand

Zum Zeitpunkt der Grundlagenermittiung lagen Unterlagen zur Bestandsanlage in Form von
Planzeichnungen vor. Diese setzen sich zusammen aus den folgenden Zeichnungen:

+ Rammplan der Spundwand aus dem Jahr 1974

+ Bestandsibersichtsplan aus dem Jahr 1991

+ Lageplan und Querschnitte der Wellenbrecher (Steinschittung) aus dem Jahr 1997
* Querschnitte der Vorplattung aus dem Jahr 2004

» Lageplane aus vorausgegangenen Mafnahmen im Yachthafen

Zusatzlich zu den Planzeichnungen der Bestandsanlage lag zum Zeitpunkt der
Grundlagenermittiung ein Untersuchungsbericht des baulichen Zustandes der Siidmole aus
demn Jahr 2003 vor,

Der Neubau der Siidmole in Laboe erfolgte vermutlich in den 1970er Jahren. Die Altunterlagen
zeigen, dass sie in Fangedammbauweise mit Spundbohlen als Verbauwande errichtet wurde.
Die Typen der Spundbohlen unterscheiden sich zwischen Hoesch 175 und Larssen 22
Profilen. Im Jahr 2004 wurde die Stidmole an der dstlichen Flanke durch eine Vorplattung
saniert. Die Vorplattung wurde durchgefiihrt, indem eingeschweilite Bleche mit Beton verflilit
wurden,

An der nordwestlichen Seite der Slidmole befindet sich derzeit eine Steinschiittung, welche
die Wellenenergie von Wellen mit einer maBgeblichen Angriffsrichtung aus westlicher bzw.
stdwestlicher Richtung dissipieren soll. Die Dissipation beschreibt den Entzug der Energie der
Welle und in diesem Kontext eine Beruhigung des anliegenden Hafenbeckens.
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2.3.1. Tauchuntersuchung

Im Jahre 2016 erfolgte eine Tauchuntersuchung der Sidmole durch die Firma
Unterwasserkrause Mutzeck GmbH. Die Untersuchung zeigte insbesondere in dem
Wasserwechselbereich an der Spundwand starke Abrostungen, sowie bei einer Klopfprobe
Dinnwandigkeit und Hohlklang. Diese Dinnwandigkeit wird ebenfalls durch die
Restwanddickenmessung bestatigt. Weiterhin zeigte die Spundwand auf der gesamten Hohe
Mulden- und Narbenkorrosion bis zu einer Tiefe von 3mm.

Da diese Untersuchung bereits einige Zeit zuriickliegt, wurde beschlossen eine
Nachfolgeuntersuchung zu Planungsbeginn zu veranlassen, um auf aktuellen Grundlagen
planen zu kénnen. Ein weiterer Grund dafiir ist der Ansatz, die Maglichkeiten auszuloten den
Bestand oder Teile des Bestandes fiir die Konstruktion zu aktivieren und so im System nach
Maoglichkeit mit einzubinden. Dieser Ansatz bietet zumindest die Chance einer
wirtschaftlicheren Planung gegeniiber einer vollstdndig unabhangigen Neuplanung.

Die nun wiederholte Untersuchung zeigt fortschreitende und nachhaltige Schaden. Es wurden
viele und flachige Durchrostungen an den Spundwéanden des Bauwerks festgestellt. Auch die
gemessenen Restwanddicken zeigen ein verneerendes Bild. Uber grofie Teile ist der Zustand
der Wande als Schlecht eingestuft, was auf eine Restwandstirke von weniger als 50%
zuriickgefiihrt wird.

Damit muss zum jetzigen Zeitpunkt davon ausgegangen werden, dass eine Nutzung des
Bestands ausgeschlossen werden muss. Das derzeitige Bild der Durchrostungen und
Hohlrdume der fehlenden Hinterfiillung sorgen dafiir, dass jederzeit mit grofflachigen
Absackungen zu rechnen ist. Es kann somit festgestellt werden, dass das Bauwerk nach rund
50 Jahren Standzeit an das Ende Ublicher Ingenieurbauwerke gekommen ist.

Der Bericht zur Taucheruntersuchung liegt zur weiteren Nachvollziehbarkeit dem Anhang als
Anlage bei.

2.3.2. Ortliche Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Grundlagenermittiung wurde durch die Objektplanung eine umfangreiche
Ortsbesichtigung durchgefilhrt. Diese umfasste eine ausfilhrliche Fotodokumentation und
Inaugenscheinnahme der Anlage sowie die GNSS-Empfanger gestiitzte Vermessung von, fir
die Planung zusétzlich relevanten Koordinaten.

Die Begehung der Slidmole liefert ein ahnliches Ergebnis, wie es aus der vorausgegangenen
Bauwerksuntersuchung und den Taucheruntersuchungen hervor geht. Es liegen zahireiche
Setzungen an der Oberflache im Holmbereich vor. Zusatzlich sind infolge der Setzungen
Mulden entstanden, wodurch teilweise Absackungen won mehreren Pflastersteinen
aufgetreten sind. Einige dieser Schaden wurden durch Beton-Verfillungen oder neue
Pflasterung der Oberflache behoben. In der Wasserwechselzone sowie am Stahlholm sind
starke Abrostungen und Durchrostungen zu erkennen. Die Korrosion beschrankt sich im
Bereich der Wellenbrecher (Steinschittung) nicht auf die anfallige Wasserwechselzone,
sondern erstreckt sich ber die gesamten Bohlen und den Holm. Instandhaltungsmafnahmen
im Bereich der Wellenbrecher — in Form von auf den Holm geschweiltten Blechen — sind
ebenfalls stark korrodiert.

Die Ortsbesichtigung hat zudem im Bereich der Sportboot-Boxen viele bedarfsmaRig von den
Nutzern angebrachte Poller, Steigleitern, etc. aufgezeigt.
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Abbildung 6: Setzungen im Holmbereich sowie Durchrostungen der Spundwand, des Holmes und der
Instandhaltungsmalnahmen

2.4. Kampfmittel

Laut Bescheid des Kampfmittelrdumdienstes SH vom 27.12.2022 handelt es sich um keine
Kampfmittelverdachtsflache. Insofern besteht diesbezliglich kein weiterer Handlungsbedarf
und vorlaufende Kampfmittelsondierungen sind nicht durchzufihren.

2.5. Behordliche Randbedingungen

2.5.1. Auswertung amtlicher Karten

Im Rahmen der Vorplanung geht es zum einen um die Feststellung der Zustandigkeiten und
Verwaltungsgrenzen. So ist z.B. von Relevanz um welche Flurstiicke oder Grundstiicke es
sich handelt; besonders im Bereich von Wasserflachen ist es von Relevanz, ob die Flachen
der Bundeswasserstralte zugeordnet sind und damit im Eigentum des Bundes stehen oder
ob der Hafen als Abgrenzung von der Wasserstraflle gilt und somit die Wasserflache an die
Gemeinde Ubertragen wurde. Im vorliegenden Fall besteht laut Aussage des Bauherrn ein
Nutzungsvertrag mit dem Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt, somit ist die Wasserfliche
des Hafens Eigentum des Bundes. Die Nutzung andert sich im Falle der Umsetzung der
Planung nicht. Die Malnahmen sind dennoch genehmigungsrechtlich zu beantragen bzw.
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mindestens anzuzeigen. Dies hat den Hintergrund der naturschutzrechtlichen Einfliisse, die

z.B. durch die Grindung von Spundwéanden oder Pfahlen durch Schallimmissionen
entstehen.

Die Auswertung der amtlichen Geodaten zeigte zudem auch, dass die Wasserfliche des
Hafens und auch ein nicht unerheblicher Bereich seeseitig der Schutzbauwerken des Hafens
inkommunalisisert ist. Dies hat im weiteren Einfluss auf die behdrdliche Zustandigkeit, was
im folgenden Absatz aufgegriffen wird.

2.5.2. Behordliche Zustandigkeit

Fiir typische Malnahmen wasserbaulicher Projekte findet sich in der Landesbauordnung
keine Zustandigkeit und ist diese somit nicht Anzuwenden. Es konnen fir entsprechende
Vorhaben in der Regel keine klassischen Baugenehmigungen beantragt werden.

Vielmehr missen flir wasserbauliche Vorhaben bei denen z.B. Griindungsarbeiten
stattfinden sollen, oder Nassbaggerungen erforderlich werden, Antrdge vor dem Hintergrund
des MNatur-, Gewasser- und Kistenschutzes bei den jeweiligen Behdrden gestellt werden.
Um die Zustandigkeit der unteren oder obersten Behorden zuzuordnen, bedarf es der
Einordnung des Baufeldes in die Kommunalgrenzen. Die dafir notwendigen Daten kdnnen
entweder uber amtliche Karten bezogen werden oder, wie in diesem Fall, (ber offentlich
zugangliche Daten aus dem Internet (Geodateninfrastruktur Schleswig-Holstein, kein
Datum). Diese lassen sich auf die jeweilige Fragestellung eigenstandig anpassen und
aufbereiten.

Die hier aufbereiteten Daten zeigen, dass der Hafen innerhalb des Kreises Plon sowie der
Gemeinde Laboe liegt. Weiterhin ist aus der Abbildung 7 ersichtlich, dass die
Kommunalgrenze des Bundesamts fir Kartographie und Geodasie den Hafen Laboe mit
inkludiert. Daraus folgt, dass der Hafen inkommunalisiert ist und innerhalb der
Verwaltungsgrenzen des Kreises liegt. Im Weiteren liegt somit die Zustandigkeit fur alle
genehmigungsrechtlichen Fragen der Fachdienste Umwelt, Gew&sser, Bodenschutz etc. beim
Kreis Plon. Kistenschutzrechtliche Fragestellungen sind an den Landesbetrieb fir

Abbildung 7: Ubersicht Verwaltungsgrenzen [11]
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Kistenschutz zu adressieren. Fiir Einflisse auf die Bundeswasserstrafle wére das
Wasserstrafen- und Schifffahrtsamt Ostsee (WSA) zusténdig.

2.6. Marin-Okologisches Fachgutachten

Fir das Gutachten wurde das Fachbiro CRM aus Kiel Holtenau beauftragt. Zur
Bestandserfassung wurde eine Tauchkampagne zur Kartierung der marinen Umwelt
durchgefihrt. Zudem wurden Sedimentproben zur Erfassung des Benthos genommen und
diese anschliefend im Labor ausgewertet. Das Gutachten liegt dem Anhang als Anlage 3 bei.
Im Folgenden werden die unterschiedlichen Themenbereiche und Aussagen aus dem
Fachgutachten zusammenfassend prasentiert um einen (berschlaglichen Eindruck zu dem
Themengebiet zu vermitteln.

Wasserqualitdt und Sediment

Es musste festgestellt werden das abgesehen won einigen Zentimetern das Sediment
Sauerstofffrei ist und Schwefelwasserstoff enthalt. Schwefelwasserstoff ist sauerstoffzahrend
und kann bei Mobilisierung zu Sauerstoffarmut in der Wassersaule fiihren. Zusatzlich ist bei
erhohter Konzentration toxisch fir die umliegende Umwelt im Bereich der Baumalnahme.
Sowohl Flora als auch Fauna im Benthos aber auch Fische kdnnen bei erhohten
Konzentrationen den Tod finden. Entscheidend dafir ist der Wasseraustausch und die
Mobilisation des Sedimentes wahrend der Baumalnahmen.

Riickschliisse auf die Freisetzung des Schwefelwasserstoffes lassen Messungen des
gelosten Sauerstoffs zu. Deshalb wird eine baubegleitende Messung des Sauerstoffgehalts
durch eine biologische Baubegleitung empfohlen.

Phytoplankton

Durch die typischen Arbeiten die hier in fragekommen wird kein erhohter Eintrag von
Nahrstoffen erwartet weshalb keine erhebliche Beeinflussung fir Phytoplankton abgeleitet
wird.

Makrophyten

Hierzu zahlen z.B. Seegras oder auch Blasentang. Es handelt sich um gesetzlich geschiitzte
Arten. Es sind Arten die FFH bzw. auf Vorwarnlisten gelistet sind. GemaR Gutachten sind die
vorgefundenen Bestande jedoch zu klein um unter den Biotopschutz zu fallen. Besonders die
Steinschittung am nordwestlichen Ende der Mole stellt durch das Hartsubstrat aber ein
schitzenswertes Element dar. Sollten die Steine umgesetzt oder verlagert werden, so ware
eine Schadigung oder der Verlust der Bestande zu beflirchten. Da die bestande grundsatzlich
Schitzenswert sind, wird empfohlen die Bestande zu erhalten und die Steinpackung nach
Maoglichkeit an Ort und Stelle zu belassen.

Ansonsten geht fiir die Makrophyten Gefahr von Sedimentaufwirbelung und Uberdeckung aus,
was aber durch den Schiffsverkehr und Strémung im Hafenbecken relativiert wird, da hierdurch
Ablagerungen wieder abgespiilt werden.

Makrozoobenthos

Wie oberhalb beschrieben zeichnet sich das Sediment durch Sauerstoffarmut aus.
Dementsprechend sind nur wenige und angepasste Arten gefunden worden. Es handelt sich
dabei nicht um gefahrdete Arten, zudem zeigen diese eine hohe Toleranz gegenliber
wechselnden Umwelteinflissen und ein hohes Wiederbesiediungspotential. Dadurch sind
bauzeitliche Beeintrachtigungen nicht von dauerhafter bedeutung fir die Bestande.
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Eische

Das Vorkommen einzelner Tiere die zudem auch geschiitzt sind (wie wahrend der
Untersuchungen vorgefunden) kann nicht ausgeschlossen werden. Damit einher geht auch
eine bauzeitliche Beeintrachtigung. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der
Population ist aber auch aufgrund der raumlichen Beschrankung nicht zu erwarten.

Meeressauger

Aufgrund der vorgesehenen Griindungsarbeiten ist in jedem Falle von Schutzmalnahmen fiir
Meeressauger auszugehen. Dazu liegt seit einigen Jahren das Konzept zum Schutz von
Meeressaugern bei Baumalnahmen in der Kieler Firde vor (CRM & F?). Auf dieses wird auch
im Gutachten verwiesen. Das Konzept ist Uber weite Teile anerkannt, akzeptiert und findet
regelmafig Anwendung bei wasserbaulichen Mafinahmen in der Férde. Grundsatzlich ist das
Vorkommen von Meeressaugern in Form von Schweinswalen aber auch Delfinen in den
letzten Jahren verstarkt dokumentiert worden, sodass die MNotwendigkeit entsprechender
SchutzmaRnahmen gegeben ist. Auch vor diesem Hintergrund wird wieder die Notwendigkeit
einer biologischen Baubegleitung verdeutlicht.

wertun Okologischen litatsin

Die unterschiedlichen vorgefundenen Bereiche sind entsprechend der Habitatstrukturen mit
einen Qualitatsindex von 1,2 bis 4,5 (von gut nach schlecht) bewertet. Die hochste Bewertung
nimmt dabei die beschriebene Steinpackung mit den entsprechenden dort siedelnden Arten
ein.

Im Weiteren ist die Skologische Qualitat von Relevanz fiir die Ausgleichsberechnungen.

2.6.1. Zusammenfassung

Es wurde festgestellt, dass unterschiedliche Arten und Habitate vorhanden sind. Grundsatzlich
sind diese aber im untergeordneten Rahmen (Flachengrofe) vorgefunden worden. Dennoch
wurden einzelne Biotoptypen kartiert und einem okologischen Qualitatsindex zugeordnet. Des
Weiteren konnte grundsatzlich festgehalten werden, dass der Meeressaugerschutz zu
beachten ist. Da auflerdem Schwefelwasserstoff festgestellt wurde und sich dieser
sauerstoffzdhrend und toxisch auswirken kann, wird grundsatzliche eine biclogische
Baubegleitung benotigt.

Im weiteren Planungsverlauf ist besonders die beschlossene Ausflhrungsvariante noch von
Entscheidung, da hieraus die tatsachlichen Beeintrachtigungen abzuleiten sind und anhand
dessen der konkrete Ausgleichsbedarf zu ermitteln ist. Da grundsatzlich schitzenswerte
Elemente vorhanden sind und es mindestens durch bauzeitliche Beeintrachtigungen zu
Storungen kommt, wird ein grundsatzlicher Ausgleichsbedarf postuliert.

An dieser Stelle kann noch festgehalten werden, das aus artenschutzfachlichen Aspekten die
Steinpackung an der Stidmole zu erhalten ist.

2.7. Baugrunderkundung

Fiir die Baugrunderkundung wird von Ubliche Bodenabfolgen ausgegangen. Auf typischen
Schiuff/Schlicklagen in den oberen Bereichen folgen dann maRgeblich Sande und Mergel.
Diese sind grundsatzlich zur Tiefgriindung geeignet. Entsprechende Erfahrungswerte
bestehen gerade auch fiir den Laboer Hafen aus vorangegangenen Projekten.

Mit dem Entwurf und der gewahlten Vorzugvariante kann der Umfang zur Baugrunderkundung
dezidiert ausgelegt und auf das Vorhaben hin ausgerichtet werden. Aus den Aufschliissen
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werden dann entsprechende Berechnungsprofile abgeleitet die im Weiteren fiir die
Bemessung der Baukonstruktionen mafgebend sind.

Ein besonderer Aspekt wird der ,Rammbarkeit” des Baugrundes zugeschrieben. Aus
vergleichbaren Projekten im Vorhabensgebiet ist eine schwere Rammbarkeit des Baugrundes
bekannt. Dies wird durch das Baugrundgutachten zu bestatigen sein. Die Folge daraus ist,
dass teils erhdhte Energie zur Grilndung aufgebracht werden muss. Somit kann es zur
potentiellen Beeintrachtigung der Anlieger in Form von Schall und Erschiitterungen kommen.
Vor diesem Hintergrund ist ein Ersatzneubauskonzept mit reduzierter Anzahl von
Griindungselementen als vorteilhaft zu sehen.

2.8. Weitere planungsrelevante Grundlagen

Neben den grundsétzlichen und technischen Randbedingungen wie Baugrundgutachten,
marin-Okologisches Fachgutachten und Freigabe des Kampfmitteiraumdienstes, erfolgen im
Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung erste Abstimmungen mit Behdrden und offiziellen
Stellen.

Im Folgenden ist eine Auflistung von planungsrelevanten Grundlagen dargestellt, die es im
Planungsprozess einzubinden gilt:

* Vorabstimmung mit den Beh&rden zum Genehmigungsrahmen

* Forderungsspezifische Randbedingungen; hier im Speziellen mit dem LLnL als
zustandige Stelle zur Férderung der Infrastruktur von Fischereihafen

Beziglich der Forderung wurden mit Marz 2023 die neun Richtlinien zur Forderung der
Infrastruktur von Fischereihdfen und zur nachhaltigen Entwicklung der Fischwirtschaftsgebiete
in Schleswig-Holstein vertffentlicht. Diese wurden zur Einordnung der MaRnahme und
Evaluierung etwaiger Fordermoglichkeiten der Malnahme beschafft. Auf den Punkt der
etwaigen Forderung wird im Weiteren gesondert eingegangen.

Zur Vorabstimmung mit den Behorden kann an dieser Stelle gesagt werden, dass sobald eine
Entschlussfassung zum Entwurf und Klarheit zur konkreten konstruktiven Ausgestaltung der
MaRnahme herrscht, diese auch entsprechend fundiert bei den entsprechenden Fachdiensten
angefragt werden kann.
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3. Nutzeranforderungen

Im Rahmen der vorausgegangenen Planung fanden Uber einen langeren Zeitraum
Konzeptstudien und eine umfangreiche Bedarfsplanung statt. Aus diesen Planungsleistungen
haben sich unter anderem Anforderungen und BedUrfnisse der Nutzer aus Studien und
Befragungen ergeben. Im Rahmen der Grundlagenermittiung und zur Vorplanung haben zwei
Termine zur Nutzerabstimmung durch die Gemeinde Ostseebad Laboe stattgefunden, deren
Ergebnisse im Rahmen der Vorplanung ausgewertet werden. Die bisherigen Konzeptstudien
dienten dabei als Gesprachsgrundlage um grundsatzliche Bedarfe besser fassen und
anschaulich diskutieren zu kénnen.

Eine erste offene Gesprachsrunde fand dazu am 23.06.21 (Gemeinde Ostseebad Laboe, gez.
Frau Block, am 23.06.2021) statt. Zuletzt hat sich die Gemeinde Laboe, vertreten durch den
Blrgermeister Herrn Vol3, der Betriebsleiterin Frau Kussin, dem Hafenmeister Herrn Kahler
und unterstitzt durch die Planer mit den einzelnen Nutzergruppen der Stidmole in konkreten
Einzelgesprachen am 28.11.22 auseinandergesetzt. Dabei wurden die grundsatzlichen
Bedarfe wie Tiefgang, Mandvrierraum, Freibord der Kaje, Verkehrsbedarfe und Ver- sowie
Entsorgungsmedien beraten. Zusatzlich wurden weitere Anforderungen die ggf. noch nicht
bedacht waren abgefragt. Teilnehmer der Gesprachsrunden und direkte Nutzer und Anrainer
der Anlage sind:

* Fischereiverein/Berufs Fischer

+ DGzRS

+ Segelvereine; Ole Schippn, Yachtclub Laboe
* Becsen Yachtechnik GbR, als Werftbetrieb

Die Ergebnisse sind in den entsprechenden Protokollen festgehalten und in einem WVermerk
zusammengefasst. Sowohl die Protokolle als auch der Vermerk 01 sind dem Anhang als
Anlage 2 beigeflgt.

Die beteiligten Nutzer und die jeweils wichtigsten Anforderungen und Wiinsche werden im
Folgenden hier présentiert um eine direkte Ubersicht zu erhalten:

3.1. Haupt- und Nebenerwerbs Fischer

Die Fischer liegen an der Pier sind aber in den Liegeplatzen zwischen beiden Seiten aufgeteilt.
Die Schiffe der meisten Nebenerwerbsfischer liegen auf der Stidwestseite in Boxen zwischen
Sportbooten. Kutter liegen hingegen als Langslieger an der Nordostseite. Aullerdem befinden
sich auf der Sidmole Hiitten und Materiallagerplatze fir die Mutzung durch die heimischen
Fischer. Das Ziel der Vorplanung sollte in diesem Punkt die Optimierung der Nutzung durch
den Fischereibetrieb sowie die Erhaltung der zum gegenwartigen Zeitpunkt zur Verfiigung
stehenden Flachen auf der Stidmole sein.

23.06.2021: Von Seiten des Fischereivereins wird vorgeschlagen, die Fischerhltten weiter in
Richtung des DGzRS Schiffes zu verschieben, damit z.B. eine touristische Nutzung am Anfang
der Mole vorgesehen werden kann (Gemeinde Ostseebad Laboe, gez. Frau Block, am
23.06.2021).

28.11.22: Die Liegeplatze der Fischer sollen raumlich zusammengefiihrt werden. An der Pier
wird ein Tiefgang von min. 3,5m - 4m benotigt. Schiffsgrofen der Kutter von ca. 8-12m miissen
berticksichtigt werden. Die Befahrbarkeit der Pier mit einem LKW soll méglich sein, damit Fang
verladen werden kann. Als Ver- und Entsorgungseinrichtungen brauchen die Fischer einen
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frostfreien Wasseranschluss und 16A Strom pro Fahrzeug. Die Lagerplatze auf der Pier sollen
min. die aktuelle Groke umfassen.

Die Fischer hatten gerne 5 Fischerhitten mit jeweils einer eigenen Tir, tiw. mit Durchgéngen
und eine zusatzliche Hutte fir die Férderung im Rahmen des Vereinswesens. Ebenfalls ware
ihnen ein 1m Fluchtweg hinter den Hitten wichtig. Die Miillentsorgung auf der Pier kdnnte
Uberdacht werden. Weiter waren eine Toilettenanlage und Abwasserentsorgung sowie eine
touristische Aufwertung der Pier winschenswert, um den Direktverkauf von Fisch zu
ermaglichen.

3.2. DGzRS

Die Deutsche Geselischaft zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS) in Laboe besitzt zum
gegenwartigen Zeitpunkt einen Seenot-Rettungskreuzer — die Berlin — welcher auf der
Ostseite, am Ende der Pier aniegt. Die Berlin ist ein Schiff der 28m Klasse der DGzRS. Weitere
signifikante Informationen sind dem Datenblatt zu entnehmen.

Der Seenotrettungskreuzer nimmt den groRten Liegeplatz in Anspruch. Zusatzlich sind auf der
Stdmole zwei 20-Full-Seecontainer als Aufenthalts-, Blro- und Lagerraume fur das Personal
der DGzRS angeordnet. Darauf aufbauend sind die Lage des Anlegers an der Stidmole, die
Zuganglichkeit und die Befahrbarkeit der Pier fir Rettungsfahrzeuge von Land aus giinstig zu
beplanen.

23.06.2021: Die DGzRS schlagt vor die ,Berlin® an die Stirnseite einer verkiirzten Mole zu
verlegen. Um die nitige Wellenruhe fiir das Schiff und den Hafen zu gewahrleisten, wird eine
Wellenschutzwand vor dem Bug der .Berlin* vorgeschlagen. Im Bereich des Hecks des
Schiffes wird vorgeschlagen die Stidmole zu veriangern, um das Mandvrieren sicherzustellen.
Eine touristische Nutzung im Bereich des DGzRS Schiffes wird hingegen aufgrund des
Ruhebedirfnisses der Mannschaft kritisch gesehen. Weiterhin wird angemerkt, dass die
Ubergabe von Schiffbriichigen an die Rettungsfahrzeuge im Beisein von Spaziergdngemn
Bedenken bei der DGzRS verursacht (Gemeinde Ostseebad Laboe, gez. Frau Block, am
23.06.2021).

28.11.22: Der Vorschlag des letzten Nutzergesprachs bleibt bestehen. Ansonsten werden vor
allem technische Notwendigkeiten geklart: Tiefgang von 4,4m, Mandvrierkreis von mind.
27,9m, Wellenhéhe am Liegeplatz von max. 0,5m, Freibord der Siidmole von min. 1,3m und
min. 4 Anlegepunkte. Weitere Anlegepunkte, eine Schwellschutzwand, Poller auf der Pier und
Reibepfahle wahren wiinschenswert. Des Weiteren werden ein frostfreier Wasseranschluss,
32A Strom, ein Telefonanschluss und die bisherige Lagerflache wvon 2*20°-Containern
bendtigt. Der Liegeplatz muss mit Rettungs- und ggf. Werkstattwagen von ca. 5to erreichbar
sein. Auflerdem wird hervorgehoben, dass es wahrend der Baumallnahme ein
Ausweichliegeplatz geben muss, vorgeschlagen wird ein Platz an der Nordmole.
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28-Meter-Seenotrettungskreuzer
mit Tochterboot

HAUPTDATEN SEENOTRETTUNGSKREUZER TOCHTERBOOT
Lange 27,90 m B20 m
Breite 6,20 m 290 m
Tiefgang (KWL) 195 m 0,80 m
Verdrangung 1200 t 43 t
Geschwindigkeit 240kn 19,0 kn
Reichweite ca. GO0/B00 sm

Abbildung 8: Kennwerte DGzRS Schiff "Berlin™ [13]
3.3. Segelvereine

Die Sportboote sind gegenwartig auf der westlichen Seite der Sidmole lokalisiert. Die Schiffe
liegen in Boxen orthogonal zur Anlage. Im Zuge der Ersatzneubau sind die gegenwartige
Anzahl der Boxen und die uneingeschrankte Nutzung der Liegeplatze nach Mdglichkeit zu
erhalten. Die ortlichen Segelvereine nutzen die Pier hingegen eher untergeordnet.
Grundsétzlich sollte eine Nutzbarkeit fiir Sportboote aber weiterhin beriicksichtigt werden.

28.11.22: Die Anforderungen der Sportbootnutzer sind ein min. Tiefgang von 3,5m an der Pier
und eine Befahrbarkeit durch Fahrzeuge, welche die 5to der DGzRS nicht Gberschreiten. Die
Trossenziige sollen entsprechend der bisherigen Boxenlangen geplant werden (entsprechend
der ausgelegten Schiffsgrofien). Eine herkdmmliche Medienversorgung (Strom, Wasser,
Licht) durch Saulen sollte fiir die Segler vorhanden sein.

Gewinscht sind ein niedrigeres Freibord, das Vermeiden won Leitern und eine
Sanitarversorgung bzw. Toiletten in erreichbarer Entfernung. Es sollte fir die Bauzeit
vorgesehen werden, dass es zu mdoglichst wenig Beeintrachtigung sonstiger Liegeplatze
kommt. Das gilt sowohl fiir den Flachenbedarf, als auch die Erreichbarkeit der sonstigen
Liegeplatze im Hafen.

3.3.1. Slipanlage

Die Slipanlage im Bereich der Stidmole befindet sich am Ufer, siid-westlich der Siidmole und
schliet unmittelbar an diese an. Die Slipanlage wird von diversen Sportbooteignern und
Anglern genutzt. Eine Anpassung der Slipanlage ist im Zuge der Malnahme zu
beruicksichtigen. Grundsatzlich wird der Mandvrierraum und die Lage der Sliprampe als
unginstig von Seiten des Hafenbetreibers angesehen. Zumal geslippte Boote direkt in die
Boxenreihe schwimmen und nicht im Fahrwasser zwischen den Boxen landen. Abhangig von
der weiteren geometrischen Planung soll daher eine Optimierung der Sliprampe berticksichtigt
werden.
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28.11.22: Die Segler merken an, dass die Slipanlage fiir sie nebensachlich ist, da
vorzugsweise gekrant wird.

3.4. becsen Yachttechnik

Unmittelbar an die Stidmole grenzt Gstlich die Werftflache an. welche gegenwartig durch die
becsen Yachttechnik betreiben wird. Herr Hahn-Woernle ist der Inhaber des
Hafengrundstiicks, und verpachtet dieses an den Betrieb. Auf den Wasserflachen, unmittelbar
an der Sidmole, befinden sich Liegeplatze die durch die Werft genutzt werden. Gemal den
Informationen wird die Wasserflache von der Gemeinde durch Herr Hahn-Wérnle gepachtet
und an die Werft weiter verpachtet. Die Werft ist somit direkter Nutzer der Stidmole und
entsprechend betroffen.

23.06.2021: Die becsen Werft bittet um Berlicksichtigung, dass eine Verbreiterung der Mole
die Zufahrt zum Werftgelande der becsen Yachttechnik GbR verengen wiirde (Gemeinde
Ostseebad Laboe, gez. Frau Block, am 23.06.2021).

28.11.22: Die becsen Werft verdeutlicht, dass das Werftgrundstick in vollem Umfang nutzbar
bleiben muss. Darum darf die Zufahrt zum Werftgelande nicht enger werden. Aulberdem wird
ein minimaler Tiefgang von 2m an der Pier gebraucht. Es sind Schiffe von ca. 15m am Kran
und ca. 10m an der Pier zu berlicksichtigen.

Es wird gewiinscht, dass die Platzverhéltnisse an der Pier erweitert werden. Das Freibord
sollte beibehalten werden und die Wellenruhe an den Liegeplatzen beachtet werden. Fiir die
Fenderung sollte die Pier eine glatte Wand haben. Auch die Werft wiinscht sich
Ausweichliegeplatze wahrend der Bauzeit.

3.5. Gemeinde Ostseebad Laboe

Im Interesse der Gemeinde Ostseebad Laboe — als Auftraggeber sowie als Inhaber und
Betreiber der Siidmole — liegt in erster Linie die Wiederherstellung der Tragfahigkeit sowie der
Gebrauchstauglichkeit der Siidmole. Dariiber hinaus soll den Anliegern eine mdglichst
optimale Nutzung der Anlage erméglicht werden. Die Anforderungen der Gemeinde an die
Baumafnahme sind somit zum einen die fachgerechte Instandsetzung der Siidmole und zum
anderen die Einbindung aller Nutzeranforderungen in die Planung, um so aus dem
notwendigen Vorhaben Vorteile fiir die Hafenwirtschaft zu entwickeln.
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4. Instandsetzungs- und Losungsmaoglichkeiten

Zur fachlichen Ausarbeitung eines Ersatzneubaukonzeptes fir die Siidmole in Laboe werden
unterschiedliche konstruktive sowie geometrische Ansatze in dieser Vorplanung betrachtet.
Ziel ist es dabei eine maglichst wirtschaftliche Erfiillung der Nutzeranforderungen zu erwirken.
Im Rahmen dieser Leistungsphase wurde eine umfangreiche Ubersicht unterschiedlicher
Ansatze entwickelt, um im Anschluss eine fundierte Entscheidungsgrundlage fir eine
Vorzugsvariante aussprechen zu kénnen.

Hauptaugenmerk der Planung zum jetzigen Zeitpunkt liegt auf den geometrischen und
planerischen Randbedingungen der Grundlagenermittiung sowie den unterschiedlichen
Anforderungen der Nutzer (s. Kapitel 3).

Der planerische Ansatz der Vorplanung ist dabei losgeldst von Zwéngen und beriicksichtigt
alle konstruktiven und geometrischen Moglichkeiten. Vorherige Machbarkeitsstudien werden
dabei zur Unterstltzung genommen und mit den aktuellen Daten und Anforderungen an das
avisierte Endergebnis kalibriert. Es wird aus wirtschaftlichen Grinden im ersten Ansatz mit
dem Vorsatz einer neuen Ufereinfassung vor die bestehende Wand geplant. Ubergeordnet
besteht die Idee die einzelnen Nutzer zu bundeln und in Bereichen zu gruppieren (ausgehend
vom Wunsch der Fischer).

In der folgend présentierten Variante 3 wird eine geometrisch vollstindig verdnderte
Anordnung mit einem zusatzliche Konstruktionsprinzip (gegeniber vorheriger
Machbarkeitsstudien) in die Uberlegungen aufgenommen. Eine aufgestanderte Pierplatte
wurden bisher in vorlaufenden Konzepten noch nicht betrachtet. Auf die unterschiedlichen
Konstruktionsprinzipien wird im Weiteren eingegangen. In der anschliefenden Betrachtung
der Kosten werden dann auch die geometrischen Varianten der Beibehaltung der
Bestandsgeometrie und die Anpassung gem. der Variante 2 (eingekirzte Mole mit
Seenotrettungskreuzer vor Kopf — entsprechend Variante 6¢c der Konzeptstudie) in Abgleich
mit der zusatzlichen Konstruktionsvariante der aufgestanderten Pierplatte gebracht. Dies soll
einen vollumfénglichen Vergleich ermaglichen.

Ein weiterer malgebender Planungsaspekt ist ausreichend Raum fiir Verkehrswege zu
schaffen. Seien es Lieferfahrten der Fischer um Fang zu vermarkten, aber auch die
Erreichbarkeit der DGzRS Flachen durch einen RTW. Diese ,harten” Kriterien haben direkten
Einfluss auf die Geometrie und Verkehrswege auf der Pier.

Die nachfolgend aufgefiihrten konstruktiven und geometrischen Varianten sind in
unterschiedlicher Ausfiihrung denkbar. Im Rahmen der Konzeptstudien wurden zur
Ausflhrung zwei verschiedene Konstruktionsprinzipien aufgefihrt. Diese waren:

* Einer vorgesetzten Spundwandkonstruktion
» Einer vorgesetzten Betonfertigteilkonstruktion

Beide Bauweisen wirden mit einem minimalen Vorsatzmall unter Berlicksichtigung der
statischen Umsetzbarkeit ausgebildet. In Abhangigkeit wvon den geometrischen
Randbedingungen und konstruktiven Zwangen kann es aber bei der Betonfertigteilbauweise
zu Mischkonstruktionen kommen. Dies ist in der Tatsache begrindet, dass eine
Tragerbohiwand aus Betonfertigteilen statische Grenzen hat und nicht im selben MaRe Krafte
aufnehmen kann wie eine Spundwand. Jedoch ist eine Betonwand grundsatzlich frei von
aulerer Korrosion, was den Vorteil gegeniiber Stahispundwénden ausmacht.

Die Spundwandkonstruktion hat den Vorteil, dass sie nicht zwangslaufig auf die
Resttragfahigkeit der Bestandswand angewiesen ist. Durch das Einbringen der Spundbohlen
im entsprechenden Abstand und die erneute Riickverankerung der beiden Vorsatzwande
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miteinander, entsteht, wie in der Ursprungskonstruktion, eine Fangedammbauweise. Die
neuen Spundwande stiitzen sich dabei gegenseitig.

Die Vorsatzwand aus Betonfertigteilen basiert auf der Verankerung mit Hilfe der
Bestandswand. Hierfiir ist es unabdingbar, dass die Bestandskonstruktion noch eine gewisse
Resttragfahigkeit aufweist. Ohne diese Stiitzkonstruktion kommt die Betonfertigteilbauweise
an die Machbarkeitsgrenze. Wie sich mit der letzten Taucheruntersuchung (Marz 2023)
herausgestellt hat, ist die Substanz des Bestandes derartig stark beeintrachtigt, dass von
keiner ausreichenden Tragfahigkeit mehr ausgegangen werden kann. Ein Vorsatz aus Beton
zur Konservierung ist so in herkdmmlicher Art nicht mehr herstellbar und denkbare, alternative
Konstruktionen bedlrften zusatzlichem Aufwand bzw. Stitzkonstruktionen, wodurch eine
Wirtschaftlichkeit nicht mehr gegeben ware.

Die oberhalb angerissene, zusatzliche konstruktive Variante ist:
+ Eine aufgestanderte Pierplatte

Dies kann man sich als groen Steg vorstellen. Es handelt sich um eine, auf Pfahlen
aufgestellte Stahlbetonplatte. Die Pfahle bilden die Grindungselemente. Konstruktiv wird eine
Tragkonstruktion aus Unterziigen vorgesehen um eine Auflagersituation fir die
Betonelemente zu schaffen. Die Betonelemente sind als Teilfertigteile oder Fertigteile
denkbar. Es wiirde ein entsprechender Pfahlkopfanschluss mit Anschlussbewehrung
beriicksichtigt um einen kraftschilissigen Verbund zu den Pféhlen und untereinander zu
erzielen. Der Anschluss wiirde in Ortbeton ausgefiihrt.

Ein grofter Vorteil wird in der deutlich geringeren Anzahl an GrUndungselementen gesehen,
da nur etwa alle 4 Meter ein Pfahl gesetzt werden miisste. Gegeniliber einer
Spundwandkonstruktion ist dies Vorteilhaft, da deutlich weniger Zeit fir das Grinden
einzukalkulieren wéren. Zusatzlich verringert sich das Risiko auf Rammhindernisse zu stoRRen,
was eine potentielle Reduzierung von nicht absehbarem Mehraufwand und damit eine
Reduzierung des Nachtragsrisikos bedeutet. Zudem wiirden dadurch etwaige
Beeintrachtigungen der Anlieger auf ein Minimum reduziert. Hierzu wurde im Absatz der
Baugrundverhaltnisse bereits hingewiesen.

Des Weiteren besteht Grund zur Annahme das der MolenkGrper des Bestandes mit Steinen
gefillt ist. An dieser Stelle befand sich einst, vor dem regionalen Olympiaausbau der Hafen,
eine Schittsteinmole als sldliche Begrenzung des Hafens. Dies geht auch aus einer
vorherigen Planung zum Ersatzneubau der Siidmole aus 2003 hervor. Zusatzlich konnte die
ehemalige Steinmole aus Recherchen zu historischen Photoaufnahmen bestatigt werden.
Sonstige gesicherte Aussagen zum Inneren der Mole bestehen nicht. Die Steinfiillung kénnte
somit zu Schwierigkeiten bei der Verankerung einer neuen Spundwand fiihren. Auch die, in
einer Variante vorgesehene, Verschiebung der Spundwandachse — in den bestehenden
Molenkdrper hinein — kdnnte sich als problematisch herausstellen, wenn das Innere der Mole
mit Steinen gefiillt ist. Hier wéare dann der teilweise Rickbau oder etwaige baubegleitende
Umplanung nétig. Vor diesem Hintergrund muss von einer Anpassung der Spundwandachse
abgeraten werden. Bei der Grindung von Pfahlen ware eine punktuelle Raumung der
Pfahlstandorte hingegen moglich und denkbar.

Letztlich ist aus Sicht des Artenschutzes die Steinpackung am nérdlichen Ende der Pier zu
erhalten. Der ursprungliche Grund der Steinpackung liegt aber im Wellenschutz des Hafens
und der sonstigen Reflexion der Wellenenergie an vertikalen Uferwédnden (z.B.
Spundwanden). Vor dem Hintergrund dieser beiden Aspekte sollte die Steinpackung méglichst
erhalten bleiben, weshalb zur Gewinnung der Verkehrsfliche am Molenkopf die Planung
bereits eine aufgestanderte Pierplatte vorsieht.
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Geht man von der Annahme aus, dass der Molenkdrper eine Steinmole ist, so ware dies im
Vergleich zur Bestandssituation aus Spundwanden und einem Ersatziiberbau durch eine
Pierplatte als Vorteilhaft anzusehen. Die Steinmole wirde zusatzlich Wellendadmpfend
fungieren und Wellenenergie dissipieren; im Gegensatz zu einer Spundwand die diese Energie
potentiell refiektiert.

Im Zuge eines Neubaus als aufgestanderte Pierplatte und um den Vorteil einer Steinmole im
Hafen zu nutzen, empfiehlt die Planung in diesem Zuge den nahezu kompletten Riickbau der
Bestandsspundwand. Es ist davon auszugehen, dass die Spundwénde nicht mehr in Ganze
gezogen werden konnen und beim Versuch abbrechen wiirden. Dennoch sollten die Bohlen
angeschlagen und per schwimmendem Gerdt gezogen bzw. gebrochen werden. Es wird
empfohlen nach maschinellem Abbruch der Wand etwaige Reste durch Taucher an der Sohle
abzubrennen, bzw. freizuspilen und 50cm unter Sohle abzubrennen. Somit wéare die
Altsubstanz des Bestandes bestmdglich beseitigt und flihrt so zu mdglichst wenig
Beeintrachtigungen in der Zukunft.

Um die Anforderungen der Schiffer zu berlicksichtigen und eine geeignete Anlegesituation zu
schaffen sollte eine quasi durchgangige vertikale Seitenwand erzeugt werden. Dazu bietet sich
die Pfahlgriindung einer Pierplatte an. Zwischen den Pfahlen lieRe sich ein Schwellschutz
installieren. Dies ist ein Konstruktionsprinzip einer aufgeldsten Bohlwand. Vorzugsweise
wirde diese aus Holz konstruiert. Die Wandelemente kdnnten Modular hergestellt und
eingehangen werden. Der Werkstoff Holz ist dabei vergleichsweise glinstig und die modulare
Bauweise erlaubt den einfachen Austausch im Falle eines Schadens. Ein weiterer positiver
Aspekt ist der Hohlraum zwischen dem Schwellschutzelement und der Raum unter der Pier
bis hin zur Steinschiittung. Dieser Raum dient zusatzlich dem Abbau der \Wellenenergie
zwischen der auBeren Verschalung und der Schiittsteinmole. In der Wissenschaft wird hier
von einem Ein-Kammer-System eines durchldssigen Wellenbrechers gesprochen. Die
Seitenwande der Pier dienen dabei als ,Wellen-Filter". Entsprechende Laboruntersuchungen
zu den wellenddmpfenden Eigenschaften solcher Bauwerke sind in der Literatur zu finden.
Das Prinzip findet sich in vergleichbarer Weise — wenn auch in anderem Mafstab - z.B. auch
im Tiefwasserhafen Wilhelmshaven wieder. Die auflere Schalung dient als durchgehende
Wand und kann so fiir Anlegemanévern und zur Fenderung der Schiffe genutzt werden; ist
gleichzeitig aber auch eine Filterwand fiir den Wellengang.

Dieser Aspekt stellt aus Sicht der Planung einen weiteren groen Vorteil fir dieses
Konstruktionsprinzip dar, denn das Thema Wellenruhe wurde Auftraggeberseitig intensiv
diskutiert.

Grundsatzlich sind die seitlichen Schalungen ausreichend weit in die Tiefe zu ziehen, damit
bei Niedrigwasser die Schiffe nicht unter diese Fenderlinie treiben.

Da die Konstruktionsart der aufgestanderten Pierplatte erst durch die Abstimmungen der
Nutzeranforderungen und die sich daraus ergebenen Anderung hinsichtlich der Geometrie in
die Planung Einzug gefunden hat, wurde fir eine vollumfangliche Variantenpriifung auch
dieses Konstruktionsprinzip noch einmal auf die Geometrie des Bestands angewandt. Durch
diesen Vergleich soll somit auf eine vergleichsweise einfache Art die Erflllung der
Nutzeranforderungen monetar bewertbar gemacht werden. Dazu wurde die optimierte
Geometrie der unten folgenden Variante 3 und dem Prinzip der aufgestanderten Pierplatte auf
alle betrachteten Geometrien mit dem gleichen Konstruktionsprinzip gegenlibergestellt.

Durch diesen direkten Vergleich der Kosten ist es sodann mdglich die baulichen
Veranderungen und Anpassungen fiir die Nutzer der Politik greifbarer zu machen und so eine
Entscheidungsgrundlage zu liefern auf derer die Gemeindevertretung entscheiden kann ob
eine Optimierung des Bauwerks die Investitionen rechtfertigt.
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4.1. Ersatzneubauvarianten Siidmole

Im Folgenden werden unterschiedliche geometrische und konstruktive Varianten prasentiert
die aus Sicht der Planung die Nutzeranforderung bestmdglich aufgreifen. Es wird dabei
versucht ein optimales Gleichgewicht aus nachhaltiger Nutzung des Bestandes,
wirtschaftlicher Wahl der Baukonstruktion und geometrische Optimierung zur Erfillung
mdglichst vieler Nutzeranforderungen zu erzielen. Dabei werden vorherige ldeen aus der
Konzeptstudie wieder aufgegriffen und fortgefiihrt.

4.1.1. Sidmole — Geometrische Variante 1

Die erste Variante beinhaltet neben einer Anpassung der Situation der Sliprampe keine
Veranderungen. Es geht maRgeblich um eine neue Dauerhaftigkeit des Bestandes durch eine
neue Einfassung der bestehenden Anlage. Durch das Vorsatzmall der zu beplanenden
Vorsatzwand erweitert sich die Grundflache an allen Seiten um etwa 50cm, was somit die
Wasserflache entsprechend verkleinert.

Abbildung 9: Geometrische Variante 1

Die Mole sollte urspringlich fir diese Variante nach Moglichkeit zur Konservierung durch
Betonfertigteile eingefasst werden. Die Taucheruntersuchungen zeigten jedoch eine
fortgeschrittene Abrostung. Der Vorsatz einer neuen Spundwand ist daher die statisch-
konstruktiv sichere Variante. Um Uberhaupt die Machbarkeit einer Betonbohlwand als
Vorsatzwand realistisch bewerten zu konnen, bedlrfte es umfangreicher statischer
Nachbemessungen des Bestandes auf einer sehr detaillierten Ebene. Dies kénnte im weiteren
Verlauf des Entwurfs durchlaufen werden, die Wahrscheinlichkeit das dies
erfolgsversprechend sein kénnte wird jedoch als sehr gering eingeschéatzt. Der dadurch
auflaufende Aufwand und die damit entstehenden zuséatzlichen Kosten werden als Risiko und
zusitzlicher Aspekt eines unwirtschaftlichen Lésungsansatzes gewertet.

Da sich ansonsten in dieser Variante keinerlei Anderungen ergeben, wir die Variante 1 einzig
als Erhaltungsmalnahme ohne Optimierung angesehen.
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4.1.2. Sidmole Variante 2

Bei der Variante 2 soll der Molenkopf eingekirzt und Richtung Westen erweitert werden. Hier
soll ein zusatzlicher Wendehammer insbesondere fiir Rettungswagen oder Dienstverkehr der
Fischer entstehen. Die zusatzliche Nutzflache dient besonders den Anforderungen der DGzRS
zur Erreichbarkeit durch einen RTW; bietet zugleich aber auch (iberhaupt erst die Moglichkeit
die Fischer im gewilnschten Male auf der Nordseite der Mole zu konzentrieren. Die
Einkiirzung sorgt dafiir das der Seenotrettungskreuzer (SNRK) am Molenkopf liegen kann,
ohne dass die Hafeneinfahrt an Durchfahrtsbreite verliert. Zusatzlich ist so ein direktes
Auslaufen im Einsatzfall méglich. Die Breite des Rettungsschiffes entspricht in etwa dem Ma@,
um welches der Aufbau der vorherigen Siidmole langer war.

Die geometrische Variante 2 der Vorplanung entspricht somit der Variante 6¢c der
Konzeptstudie, welche zuletzt in der Gemeindevertretung beschlossen wurde und
Grundlage der Aufgabenstellung dieses Planungsauftrags wurde.

Grundsatzlich steht der Hafen unter Einfluss von Wellen aus westlicher bzw. slidwestlicher
Richtung. Derzeit befindet sich nordwestlich an der Siidmole eine Steinschiittung zur
Dissipation der Wellenergie (s. Kapitel 2.3). Im Zuge der Ersatzneubau soll eine Aufschittung
in Anlehnung an die derzeitige Steinschiittung stattfinden oder im besten Falle diese erhalten
bleiben. Zusétzlich soll vor dem Bug des SNRK eine Wellenschutzwand entstehen. Diese
Wellenschutzwand soll zur Wellenruhe im Hafen beitragen, da sie nahezu orthogonal zur
mafRgebenden Wellenangriffsrichtung bzw. der maximalen Windstreichlange (s. Abbildung 3)
liegt.

Da die Breite des Wendehammers nicht vollstédndig der Lange des SNRK entspricht, soll ein
zusatzlicher Steg (ca. 10m x 2m) hergestellt werden. Ansonsten wird zusatzlich in dieser
Variante bereits die Zusammenfiihrung der Fischer auf der Ostseite verfolgt. Entsprechend
sind am Molenkopf auch zuséatzliche Boxen angeordnet um die kleineren Fischerboote hier
platzsparend unterzubringen.

Abbildung 10: Geometrische Variante 2
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Nachteilig ist an dieser Stelle, dass die Steinschiittung entweder verloren geht, oder aber eine
Mischkonstruktion durch eine Aufgestanderte Pierplatte vorzusehen ist. Tendenziell sieht die
Planung zweiteres als Vorteilhaft an. Die Steinpackung hat zusatzlich zu dem 6kologischen
Wert, den das marin-Gkologische Gutachten herausgestellt hat, die Funktion Wellenenergie
aufzunehmen und somit das Hafeninnere zu schiitzen.

4.1.3. Sidmole Variante 3

Die Variante 3 bedient sich einer Veranderung des Uferwandverlaufes. In dieser
Planungsvariante wird der nordéstliche Versprung der Ufereinfassung durch eine Begradigung
behoben. Durch die verénderte Geometrie wird der Mandvrierraum auf der Ostseite sawie das
Anlegen an der Mole verbessert.

Der Verlauf wilrde sich somit dem des landseitigen Anschiusses der Pier anpassen und bis
zum Beginn des Wendehammers am Ende gleichbleiben. Die Pier wiirde, um den ndtigen
Platz bereitzustelle, dann in Ganze nach Siidwesten erweitert werden. Die zu lberplanende
Sliprampe des Bestands wirde in dem Fall berbaut.

Der resultierenden Flachenverlust auf der Stdmole wird durch den Versatz der
Bauwerksachse in das sldliche Hafenbecken um ca. 4,00m aufgefangen. Durch diese
Malnahme entstent quasi eine Spiegelung der bisherigen Anlagen. Die Position der
Fischerhiitten bliebe im Grunde unverdndert, rutschen jedoch durch die veranderten
Bauwerksachsen auf die gegeniberliegende Seite des Bauwerks und somit unmittelbar an die
Liegeplatze der Fischer.

Ein grofier Vorteil ist aus Sicht der Planung, dass der Rettungsweg bzw. der Fahrstreifen fir
den Dienstverkehr begradigt ausgebildet werden konnte und so unnétiges Verschwenken
erspart bliebe. Dies ist aber natirlich grundsatzlich auch in der geometrischen Variante 2
mdglich. Am Wendehammer findet sich der Versprung auf beiden Seiten wieder.

Auf der linken Seite sollen die Container der DGzRS aufgebaut werden, auf der rechten Seite
wird Platz fir den Wendehammer erschlossen. In Verlangerung der jetzigen Fischerhitten
lieen sich zudem die gewiinschten Hoggen und Lagerplatze der Fischer vorsehen.

Der grolite Nachteil dieser Variante ist wohl der Raumverlust auf der Westseite. Die bisherigen
Boxen im Bereich der Sliprampe gingen verloren. Der slidliche Teil der Pier ware durch
Langslieger nutzbar, wodurch allerdings die Liegeplatzanzahl verringert wiirde. Dem Verlust
von 15 kleineren Boxen steht der Gewinn von etwa 7 Langslieger gegeniiber. Die Zahlen der
Langslieger sind jedoch variabel und abhdngig von den Schiffsgroen. Der Verlust an
Liegeplatzen konnte durch die Gemeinde und den Hafenmeister ggf. durch eine optimierte
Anordnung der Liegeplatze an Steg G, | und J aufgefangen werden. Ein Vorteil der
veranderten Bauachsen und Langsliegeplatze konnte darin gesehen werden, dass auch
langere Einheiten hier untergebracht werden kénnten, wenn der Tiefgang ausreichend ist und
der Manovrierraum dies dem Skipper zulasst.

Gleichzeitig bietet diese Situation aber gerade fiir eine neugestaltete Sliprampe die Moglichkeit
temporare Liegeplatze vorzuhalten um nach dem Slippen die Boote einsatzbereit zu machen
oder zu bunkern.

Zudem bietet diese Variante einen deutlichen Raumgewinn im Bereich des landseitigen
Ubergangs. Hierdurch entsteht Raum fiir weitere touristische Aufwertungen, wie z.B. die
Maglichkeit der Direktvermarktung der Fischer.

Wie bei Variante 2 ist der Umgang mit der Steinschiittung am Molenkopf zu detaillieren. Auch
hier wird der Uberbau durch eine Pierplatte praferiert. Dazu wiirden im Bereich Pfahle
gegrindet und eine Auflagerkonstruktion durch z.B. Stahltrager fiir einen Bauzwischenzustand
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errichtet. Die unterschiedlichen Ausfiihrungen einer Pierplatte wurden bereits oberhalb mit der
Erlauterung der Konstruktionsprinzipien angerissen.

Der Ubergang zum festen Ufer muss hingegen erosionssicher und dauerhaft ausgebildet
werden. Eine Maglichkeit kann sein, aus dem Bereich der gegenwartigen Sliprampe eine neue
Spundwand als uferseitige Einfassung bis zum Anschluss an der Werft zu ziehen. So wiirde
zudem ein definierter Anschlusspunkt einer Pierplatte hergestellt. Alternativ wére auch eine
Konditionierung durch Injektion im Ubergang zum Ufer denkbar um den Fiillboden in sich zu
stabilisieren und eine Kérnungsmatrix zu bilden. Durch Einsatz von geotextilen Elementen an
der Bestandsuferwand wiirde so zusétzliche eine Erosionssicherung geschaffen. Die
Ufersicherung konnte dann anschlielend durch eine dauerhafte Steinbdschung errichtet
werden. Hierbei wiirden jedoch wiederum Platz im Hafenbecken beansprucht was als wenig
problematisch angesehen wird, da es sich mafgeblich um die Flache unterhalb der Pierplatte
handeln wiirde. Der Vorteil einer Steinbdschung liegt in der Dauerhaftigkeit, da diese nicht
rosten. Vior dem Hintergrund des technischen Anschlusses wird jedoch eher zur Spundwand
tendiert.

Wie bereits im Abschnitt zur aufgestanderten Konstruktionsweise beschrieben, birgt die
Umsetzung dieser geometrischen Losung im Konstruktionsprinzip einer Spundwand einige
Risiken hinsichtlich der Griindung der Spundwand innerhalb des Molenkérpers. Daher wird
diese Variante vorzugsweise mit der Pierplatte in Verbindung gebracht.

Die strukturellen Anderungen durch das Planungsprinzip der Variante 3, inklusive dem Verlauf
der aktuellen Bestandswand, kdnnen der Abbildung 11 entnommen werden.

.}E

Abbildung 11: Geometrsiche Variante 3
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4.1.4. Leistungsmatrix Variantenvergleich

Nachfolgend

ist eine Leistungsmatrix dargestelit,

geometrischen Varianten zusammenfasst und gegeniiberstellt.

die die wichtigsten

Kriterien der

Kriterien Variante 1 Variante 2 Variante 3/ 3a
Ifdm. Wandaufbau Ca. 296,52m Ca. 303,51m Ca. 294,06m
Entstehende Flache m* Ca. 1303,67m? Ca. 1457,28m? Ca. 1664,63m*
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Wellenruhe zu vorteilhaft gewertet.
berlicksichtigen Hierdurch entsteht
(Schwellschutz am zusatzlicher
Kopf). Durch .Totraum" in dem
Konstruktionsprinzip Wellenenergie
JPierplatte” als abgebaut wird
durchlassiger
Wellenbrecher wird
Verbesserung
erwartet (s. Variante
3
Vorteile zum Ursprung Keine Bessere Anbindung Siehe Variante 2,

bezogen auf die
Nutzung

Veranderung der
Nutzungsmaoglichk
eiten, da die
urspringliche
Kontur beibehalten
wird.

des SNRK

Wendehammer fiir
Einsatz-/
Dienstfahrzeuge

Zusatzlicher Steg fiir
die Anleger

sowie Verbesserung
der navigatorischen
Gegebenheiten auf
der nord-ost Seite,
Flachengewinn fiir
allegmeine
Nutzungen: Fischer,
DGzRS, touristische
Nutzung
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Héhere Kosten durch
Kei Mehraufwand beim
Ve"'.‘.e 3 . Auswirkungen auf Rickbau; ,
) erancerung At | das Wellenbild im | Nachtragspotential
Nachteile zum Nutzungsmoglichk Hafan in durch
Ursprung bezogen auf | eiten, da die Abhangigkeit vom Ungewissheiten im
die Nutzung urspriingliche Umgang mit der Bestand,;
Kontur beibehalten Steinpackung Flachenverlust auf
wird. Sportboothafenseite
und teilweiser Verlust
von Liegeplatzen
4.2. Slipanlage

Je nach Planungsvariante entsteht ein Versatz in Richtung des sldlichen Hafenbeckens was
auch die anliegende Slipanlage beeinflusst. Durch den Vorbau wird gewisser Raum auch im
Bereich der Sliprampe eingenommen. Damit ist diese nach Suden im Bestand zu erweitern,
oder als neue Anlage zu konzipieren.

Unabhangig von den oberhalb genannten Varianten zum Ersatzneubau der Siidmole werden
zur Wiederherstellung der Funktion der Rampe zwei Moglichkeiten betrachtet. Diese beiden
werden im Zuge der Planung gegenibergestellt um im Weiteren eine fundierte
Entscheidungsgrundlage zu bieten.

4.2.1. Variante A - Versaiz

Bei dieser Variante wiirde die ganze Anlage um den Versatz der Vorsatzwand in sudwestlicher
Richtung verschoben. Ansonsten bleibt die Rampe unverdndert und es finde keine
Winkelanderungen der Anfahrt statt.

Aktuell miindet die Rampe der Anlage in die erste Box an der Stidmole. Dies wiirde sich bei
dem reinen Versatz im Grunde nicht &ndemn. Es sei denn der Verlauf der Siidmole wird
insgesamt in das sidliche Hafenbecken verschoben.

Der gegenwartige Grillplatz ware bei dieser Losung ebenfalls zurlickzubauen. Das beinhaltet
den gesamten Riickbau sowie den Wiederaufbau der Anlage an anderer Stelle. Als magliche
Option kommt die dazugewonnene Flache der Variante 3 in Frage. Alternativ wiirde sich bei
der Variante 2 der Eckvorsprung auf der Nordseite anbieten.

Der Vorteil dieser Variante liegt in dem geringen Aufwand der Durchfiihrung und somit
vergleichsweise geringeren Kosten. Jedoch miisste auch hierbei der Bestand des
Hafenbeckens angefasst und verandert werden und eine Sicherung des Bestandes erfolgen.
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Slipanlage - Variante A

L‘/

Aufenthaltsplatz+Griliplatz
(Podest Gber Wasser)

Abbildung 12: Slipaniage Variante A

4.2.2. Variante B - Verfiillung und Wiederaufbau

Die Variante B sieht vor die Rampe vollstéandig zuriickzubauen und anschliefend zu verfillen.
Das wiirde insoweit auch mit der Variante 3 des generellen Umbaus der Pier einhergehen. Als
Position fiir die neue Slipanlage wiirde diese ungefahr mittig zwischen der Mole und dem Steg
J (dem Lageplan der entsprechenden Variante zu entnehmen) eingeplant werden.

Durch das Verschieben der Rampe ist auch eine Neuausrichtung des Anfahrwinkels moglich,
was zukinftig dem Slippen der Boote entgegenkommen wirde. Das Rangieren mit Hanger
wirde deutlich erleichtert. Auerdem kénnen auf beiden Seiten Begleitstege entstehen, die
als Verlangerung der Rampeneinfassung fungieren. Mit diesen beiden Stegkonstruktionen ist
es maglich, die Boote beim Einlassen von beiden Seiten unterstiitzend zu fiihren. Bei der
Position der Slipanlage ist darauf zu achten die Breite der Feuerwehrzufahrt einzuhalten.
Wiirde die Variante 3 zum Ersatzneubau der Pier verfolgt, kénnte der Begleitsteg auch
einseitig an der neuen Pier gefiihrt werden, bzw. kdnnte die Pier zur Beschickung der geslipten
Boote dienen und zusatzliche Stege kdnnten eingespart werden.

Zum Zeitpunkt der Planung befindet sich ein Grillplatz mit Sitzmdglichkeiten an der neuen
Position der Slipanlage. Um die touristische Attraktivitdt zu wahren, ist vorgesehen, den
Grillplatz an der urspringlichen Stelle der Slipanlage wiederaufzubauen bzw. wiirde sich durch
einen Flachengewinn bei entsprechender Umgestaltung der Pier der Raum flir touristische
Aufenthaltsbereiche ergeben.

Die Vorteile dieser Variante lassen sich wie folgt zusammenfassen:

» Ermichtung einer neuen baukonstruktiven Slipanlage mit bekanntem Aufbau und
bekannter Lebensdauer
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* Bessere Positionierung der Slipanlage, wodurch Begleitstege errichtet werden kénnen;
Einfachere Nutzung durch verbesserten Anfahrwinkel

Slipanlage - Variante B
M,.1:500

f Schranke

TSNS |(Podest iiber Wasser)

frl |
\ \[Aufenﬂ'lal*splatnGrﬂlplﬂ

Slipanlage

Abbildung 13: Slipanlage Variante B
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Im Rahmen der Planung erfolgt die Kostenschatzung der Varianten nach DIN 276. Die DIN
276 dient der Kostenplanung im Bauwesen. Ziel der Kostenplanung ist es ein Bauprojekt
wirtschaftlich und kostentransparent sowie kostensicher zu realisieren. Diese Norm betrifft die
Kosten fir den Neubau, den Umbau und die Modernisierung von Bauwerken und Anlagen.
Die Morm wird insbesondere flr die Ermittlung und die Gliederung von Kosten genutzt. Sie
erstreckt sich auf die Kosten von Hochbauten, Ingenieurbauten, Infrastrukturaniagen und
Freiflachen sowie die damit zusammenhangenden projektbezogenen Kosten.

Die hier gefiihrten Kostenansatze der Herstellungskosten entsprechen Erfahrungswerten aus
vergleichbaren Projekten zur Marktlage der letzten Jahre. Allerdings ist die derzeitige
Marktlage geprégt von Unsicherheiten durch die Pandemie sowie Kriegshandlungen und
deren wirtschaftlichen Auswirkungen. Dies sorgt unter anderem fir eine geringere
Verflgbarkeit von Baumaterialien und steigende Energie- sowie Kraftstoffkosten. Das fiihrt
aktuell dazu, dass die Angebote bei vergangenen Ausschreibungen insgesamt und zum Teil
deutlich (bei einzelnen Leistungen um das Doppelte) Uber, den im Zuge der Planung
ermittelten, Baukosten lagen. Grundsatzlich ist aber auch seit Ende 2022 eine Normalisierung
der Preisschwankungen, speziell auf dem Stahl- und Holzmarkt, zu beobachten.

Die erste Gliederungsebene der Kostengliederung der DIN 276 umfasst grundsétzlich die
Kostengruppen 100: Grundstick, 200: Vorbereitende MalRnahmen, 300 Bauwerk -
Baukonstruktionen, 400: Bauwerk — Technische Anlagen, 500: Auflenanlagen und
Freiflachen, 600: Ausstattung, 700: Baunebenkosten und 800: Finanzierung.

Der Kostenrahmen ist eine Stufe innerhalb der Kostenermittiung nach DIN 276. Er dient

. als eine Grundlage fur die Entscheidung liber die Bedarfsplanung zum Bauwerk,
. fur grundsatzliche Wirtschaftlichkeits- und Finanzierungsiberlegungen und
. zur Festlegung der Kostenvorgabe.

Im Folgenden sind die Kostenschatzungen fur die verschiedenen geometrischen Varianten
unter dem Ansatz der genannten drei Bauprinzipien dargestellt. Die Summen dienen hierbei
dem grundsatzlichen Vergleich der geometrischen Varianten unter Ansatz der jeweiligen
Bauprinzipien. Die aktuelle Auswertung der Taucher lag erst im Laufe der Vorplanung vor und
postuliert, wie oberhalb bereits geschildert, einen deutlich schlechteren Zustand als anfanglich
und auf Basis der letzten Untersuchung aus 2016 angenommen. Somit sind die
Ausfiihrungen der vorgesetzten Betonschalung nur theoretischer Natur und es bleiben
nur die Ausfiihrungen als Spundwand oder Pierplatte librig.

Zusatzlich notwendige Stitzkonstruktionen wie bereits beschrieben sind vor diesem
Hintergrund nicht mehr in die Kostenschatzungen der Betonvorsatzvarianten eingeflossen.
Grundsatzlich wird nach aktuellem Kenntnisstand aus planerischer Sicht Abstand von diesen
Lésungsansétzen genommen und deutlich von einer Weiterverfolgung im Entwurf abgeraten.

Abschliefend und zusammenfassend ist unterhalb der jeweiligen Kostenschatzungen noch
einmal eine Ubersichtstabelle aufgefiihrt die den direkten Vergleich erlaubt.
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5.1. Variante 1a Ersatzneubau mit vorgesetzter Spundwand

ITT Port Consult GmbH

Biorn 4, 24235 Laboe ITT- Port Consult GmbH g
Kostenschiitzung nach DIN276

Projekt: 2021-008 Fischarplor Laboe Typ: DIN 278

Leistungsphase: LPH 2 Kostenschitrung Wihrung: EUR

Schitssel g 1a: Sanierung mit vorgesetzter Spundwand Betrag

200 Vorbereitende Malnahmen

210 Hermichten

212 Abbruchmalinahmen 168.000.00
Summe 210 Herrichien 168.000,00
Summe 200 Vorbereitende Mafinahmen 168.000,00

300

i Infrastrukturaniagen

ra Anlagen des Wasserbaus 1.695.150,00
Summe 370 Infrastrukturaniagen 1.695.150,00

90 54 Mal fiir B

31 Baustelleneinnichiung 150.000,00
Summe 390 Sonstige Malnahmen fiir Baukonstruktionen 150.000,00
Summe 300 B —B 1.845.150,00

400 = o

410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen

411 Abwasseraniagen 36.000,00

412 Wasseraniagen 24 000,00
Summe 410 -, Wassar-, g 60.000,00

440 Elekirische Anlagen 48.000,00
Summe 400 B —T ge 108.000,00

500 Aub gen und F

530 Oberbau, Deckschichien 252 000.00
Summe 500 Auflenaniagen und Freifidichen 282.000,00

&00 Ausstatiung und Kunstwerke

810 Adigemeine Ausstattung 6.000,00
Summe 600 Ausstatiung und Kunstwerke 6.000,00

T00 Baunebonkosten

730 Objektplanung 250.000,00

760 Aligemeine Baunebenkosten 111.000,00
Summe T00 Baunebenkosten 370.000.00
Gesamtsumme Netio 2.749.150,00
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5.2. Variante 1b Ersatzneubau mit Betonfertigteilen

ITT Port Consult GmbH
Born 4, 24235 Laboe

ITT - Port Consult GmbH a

Kostenschitzung nach DIN276
Projekt: 2021-008 Fischerpier Laboe Typ:
Loistungsphass: LPH 2 Kostenschatzung Wahrung: EUR
9 1b: Sanierung mit Betrag

200 Vorbereitenda MaBnahman

210 Herrichten

212 Abbruchmatinahmen 168.000,00
Summe 210 Herrichten 168.000,00
Summe 200 Vorbereitende Malinahmen 168.000,00

300 Bauwerk — Baukonstruktionen

3T Infrastrukturaniagen

ar4 Anlagen des Wasserbaus 1.322.250.00
s 370 Intr g 1.322.250,00

390 9 far

3 Baustelleneinrichtung 140.000,00
k-] 390 Sonstige far 140.000,00
Summe 300 — Bauk 1.462.250,00

400 - g

410 , W, 3 @

41 Abwasseranlagen 36.000,00

412 Wasseranlagen 24.000,00
Summe 410 A , Wassar-, Gi £0.000,00

440 Elekirische Anlagen 48.000,00
5 400 - ger 108.000,00

500 AuBienaniagen und Freifiichen

530 Oberbau, Deckschichlen 252.000,00
Summe 500 AuBenanlagen und Freifldchen 252.000,00

600 Ausstattung und Kunstwerke

610 Algemeine Ausstatiung 6.000,00
Summe 600 Ausstattung und Kunstworke 6.000,00

700 Baunebenkosten

T30 Objektplanisng 240.000,00

760 ABgemeine Baunebenkosten 100.000.00
‘Summe T00 Baunebenkosten 340.000,00
Gesamtsumme Metto 2.336.250,00
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5.3. Variante 1c Ersatzneubau als Pierplatte

ITT Port Consult GmbH
B&rn 4, 24235 Laboe ITT- Port Consult GmbH E

Kostenschdtzung nach DIN2T6

Projekn: 2021008 Fischerpier Laboe Typ:

Leistungsphase: LPM 2 Kostenseniizung Wihrung: EUR

Schidssel Bezeichnung Variante 1c: mit Betrag

200 Vorbereitende Maknahmen

210 Herrichten

212 Abbruchmaknanmen 280 850,00
Summe 210 Herrichten 280.880,00
Summe 200 Vorbereitende Magnahmen 280.850,00

300 Bauwerk — Baukenstruktienen

320 Grindung. Unterbau

z3 Teefgrundungen 792 000,00

325 Sonsliges 2ur KG 320 212.340,00
Summe 320 Grundung, Unterbau 1.004.240,00

370 Infrastrukiuraniagen

374 Anlagen dés Wasserbaus 104.000,00
Summe 370 Infrastrukturaniagen 104.000,00

380 Baukonstruktive Einbauten

385 Einbauten in Konstruktionen des In 455.125,00

389 Sonstiges zur KG 350 75 600,00
Summe 380 Baukonstruktive Einbauten B30.725,00

390 Sonstige filr B

kol Bausielienennchiung 150.000,00
Summe 320 Sonstige Maknahmen fur Baukonstruktionen 240.000,00
Summe 300 Bauwerk — Baukenstruktionen 1.878.085,00

400 Bauwerk — Technische Anlagen

410 Abwasser- Wasser-, Gasaniagen 74.000,00

240 Elekirische Anlagen 55.000,00
Summe 400 Bauwerk — Technische Anlagen 125.000,00

G600 Ausstattung und Kunstwerke

610 Allgemsine Ausstatung 6.000,00
Summe 500 Ausstattiung und Kunstwerke £.000,00

To0 Baunebenkosten

760 Aligemeine Baunebenkosten 275.000,00

T40 Sonstige Baunebenkosten 180.000,00
Summe 700 Baunebenkosten 488,000,00
Gesamtsumme Netto 2.748.925,00

Druckdatum: 27 04.2023 Seite: 2 von 2
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5.4. Variante 2a Ersatzneubau mit vorgesetzter Spundwand

ITT Port Consult GmbH

Bérn 4, 24235 Laboe ITT- Port Consult GmbH E
Kostenschiitzung nach DIN276

Projokt: 2021008 Fischaerpier Laboo Typ: DIN 276

Leistungsphase: LPH 2 Kostenschitrung Wihrung: EUR

Schidssel "] 2a: g mit vorg Batrag

200 Vorbereitende MaBnahmen

210 Herrichten

nz2 AbbruchmaBnahmen 204 000,00
Summae 210 Herrichten 204.000.00
Summe 200 Vorbereitende Malinahmen 204.000,00

300 B *—

o Infrastrukturaniagen

ar4 Anlagen des Wasserbaus 1.785.480.00
Summe 370 Infrastrukturaniagen 1.785.460,00

190 St far e

o Baustelieneinrichiung 170.000.00
Summe 390 o fir 170.000,00
Summe 300 B — B 1.955.460,00

400 - o

410 -, Wasser-, o

41 Abwasseranlagen 36.000,00

412 Wasseranlagen 24.000,00
Summe 410 . Wasser-, G 1 60.000,00

440 Elekirische Anlagen 48.000,00
Summe 400 — Technisch a 108.000,00

500 AuBenanlagen und Freiflichen

530 Oberbau, Deckschichlen 684.000,00
Summe 500 AuBenanlagen und Freiflichen 684.000,00

600 Ausstattung und Kunstwerke

610 Allgemeine Ausstatiung 6.000,00
Summe 600 Ausstattung und Kunstwerke 6.000,00

To0 Baunebenkosten

730 Objekiplanung 294.000.00

T80 Allgemeine Baunebenkosten 126.000,00
Summe 700 Baunebenkosten 420.000.00
Gesamtsumme Netto 3.377.460,00
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5.5. Variante 2b Ersatzneubau mit Betonfertigteilen

ITT Port Consult GmbH
Bom 4, 24235 Laboe ITT- Port Consult GmbH g
Kostenschitzung nach DIN276

Projeki: 2021-008 Fischerpier Labos Typ:

Leistungsphase: LPH 2 Kostenschitzung Wiahrung: EUR

Schiissel Bazeichnung Variante 2b: g mit g Betrag

200 Vorberesitende Mainahmen

kil Herrichten

212 Abbruchmalinahmen 204.000.00
Summe 210 Herrichten 204.000,00
Summe 200 Vorbereitende MaBnahmen 204.000,00

300

3T Infrastrukturaniagen

ara Anlagen des Wasserbaus 1.365.060,00
Summe 370 Infrastrukturanlagen 1.365.060,00

190 = Mak e B -

39 Bausteleneinrichiung 145.000,00
Summae 380 S ge Mai: fur 145.000,00
Summe 300 B: rk — Bauk kit 1.510.060,00

400 = L

410 + Wasser-, L

411 Abwasseranlagen 36.000,00

412 Wasseranlagen 24 000,00
Summe 410 Abv , Wasser-, Q' 60.000,00

440 Elekirische Anlagen 48.000,00
Summe 400 B, = Techni Anlage 108.000,00

500 ‘AuBenanlagen und Freifiichen

530 Oberbau, Deckschichten 684.000.00
Summe 500 Aulenaniagen und Freifilchen 684.000,00

00 Ausstattung und Kunstwerks

610 Aligemeine Ausstatiung 6.000,00
Summe 600 Ausstattung und Kunstwerke 6.000,00

T00 Baunebenkosten

730 Objektpianung 250.000,00

T80 Aligemeine Baunebenkosien 105.000.00
Summe T00 Baunebenkosten 355.000,00
Gesamtsumme Netto 2.867.060,00
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5.6. Variante 2c Ersatzbau als Pierplatte

ITT Port Consult GmbH

Bom 4, 24235 Laboe ITT- Port Consult GmbH E
Kostenschédtzung nach DIN27E
Projekt: 2021008 Fischerpier Latoe Twp:
Leistungsphase: LPH 2 Kostenschatzung ‘Wahrung: EUR
Schidssel Bezsichnung Variants 2c: Aufgestinderts Pierplatte Batrag
200 ‘Veorbereitende Maknahmen
20 Hernichten
212 Abbrechmadnahmen 260.860,00
Summe 210 Herrichten 280.860,00
Summe 200 Vorbereitende Malnahmen 280.880,00
300 Bauwerk — Baukonstruktionen
320 ‘Griindung, Unterbau
323 Tiefgrindungen 657 000,00
fira:) SONSHYES ZUr WG 320 ‘208 050,00
Summe 320 Grundung, Unterbau 865.050,00
aro Infrastrukturaniagen
a4 ANAQEN 0es Wassernaus 14720000
Summe 370 Infrastrukturaniagen 147 200,00
B0 Baukonstruktive Einbauten
385 Eindauten in Konstruktionen ges in 506.000,00
369 Sonstiges zur KG 380 75.400.00
Summe 380 Baukonstruktive Einbauten 582.400,00
380 Sonstige Magnahmen fur Baukonstruktionen
m Baustehensinnichiung 150.000,00
Summie 390 Sonstige Maknahmen fir Baukonstruktionen 240.000,00
Summe 300 Bauwerk — Baukonstruktionen 1.834.680.00
40D Bawwerk — Technische Anlagen
410 Alwasser-, Wasser., Gasanlagen 74.000,00
440 Elektrische Anlagen 55,000,00
Summe 400 Bauwerk — Technische Anlagen 129.000,00
E0D Ausstattung und Kunstwerke
610 Aligemeine Ausstattung 600000
Summe 600 Ausstattung und Kunstwerke 6.000,00
o0 Baunsbenkosten
Te0 Aligemeine Baunebenkosten 275.000,00
T30 Sonstige Baunebenkosten 180.000,00
Summe 700 Baunebenkosten 455.000,00
‘Gesamtsumme Metto 2.705.510.00
Druchdatam. 27 04 2023 Seite 2von 2
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5.7. Variante 3 Geometrische Neuausrichtung und Ersatz als Pierplatte

ITT Port Consult GmbH
Barn 4, 24235 Laboe

Kostenschétzung nach DIN278

ITT- Port Consult GmbH E

Projekt: 2021-008 Fischerpier Laboe Tym: DIN 276

Leistungsphase: LPH 2 Kostenschatzung Wahrung: EUR

Schiussel Bezeichnung Variante 3; Aufgestanderts Pierplatie Betrag

200 Vorbereitende Malnahmen

210 Herrichten

212 Abbruchmasnahmen 280.860,00
Summe 210 Herrichten 280.880,00
Summe 200 Vorbereitende Malnahmen 280.880,00

300 Bauwerk — Baukonstruktionen

320 Grindung, Unterbau

323 Tiefgrindungen £03.000,00

32 Sonstiges zur KG 320 208.050,00
Summe 320 Grindung, Unterbau 1.011.050,00

e Infrastrukturaniagen

374 Anlagen des Wasserbaus 147.200.00
Summe 370 Infrastrukturaniagen 147 200,00

380 Baukonstruktive Einbauten

385 Einbauten in Konstruktionsn des in 5323.500,00

388 Sonstiges zur K5 380 76.400,00
Summe 380 Baukonstruktive Einbauten 809.800,00

350 i fur

m Baustelienginnchiung 150.000,00
Summe 380 Sonstige Malnahmen fur Baukonstruktionen 240.000,00
Summe 300 Bauwerk — Baukonstrukticnen 2.008.150,00

400 Bauwerk — Technische Anlagen

410 Abwasser-, Wasser-, Gasanlagen 60.000,00

440 Elektrische Anlagen 48,000,00
EBumme 400 Bauwerk — Technische Anlagen 108.000,00

500 Ausstattung und Kunstwerke

610 Aligemeine Aussiatiung 6.000,00
Summe 600 Ausstattung und Kunstwerke §.000,00

Too Baunebenkosten

760 Aligemeine Saunebenkosien 259.000,00

790 Sonstige Baunebenkosten 111.000,00
Summe 700 Baunebenkosten 370.000,00
Gesamtsumme Netto 2.773.010,00

Druckdatum: 37 04 3023 Seite 2 von 2
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Spundwand | 2.749.150,00€ | 3.337.460,00€

Betonvorsatz | 2.336.250,00€ | 2.867.060,00€

Pierplatte | 2.749.925,00€ | 2.705.510,00€ | 2.773.010,00€

5.8. Forderung

Seit dem Frihjahr 2023 ist durch Bekanntmachung des Ministeriums fir Landwirtschaft,
l&ndliche Raume, Europa und Verbraucherschutz ein neues Forderprogramm zur Forderung
der [Infrastruktur wvon Fischereihdfen wund zur nachhaltigen Entwicklung der
Fischwirtschaftsgebiete in Schleswig-Holstein verbffentlicht. GemaR des Zuwendungszwecks
und der Forderziele geht es dabei auch um den Erhalt der Erwerbsfischerei sowie den Erhalt
lebendiger Fischereihafen.

Vor dem Hintergrund der Forderrichtlinie und der genannten Forderziele trifft das Viorhaben
zur Ersatzneubau der Fischerkaje bzw. Sidmole wesentliche Punkte dieses
Fdrderprogramms. Unter Berlicksichtigung der gegenwartigen baulichen Substanz misste,
bei ausbleibender Handlung, davon ausgegangen werden das die Anlage in naher Zukunft
teilweise kollabiert. Aus Verkehrssicherungsgrinden ist die Anlage dann zu sperren. Damit
wiirde nicht nur der Liegeplatz des Seenotrettungskreuzers entfallen, und somit die &ffentliche
Sicherheit auf See neu organisiert werden miissen, auch der Arbeitsplatz der Fischer wirde
zwangslaufig entfallen oder zumindest anderweitig im Hafen organisiert werden.

Da die Pier aber nicht nur vollstéandig der Fischerei zuzuschreiben ist, bzw. auch anderweitiger
Nutzung unterliegt, geht die Planung davon aus das eine Forderung nur Anteilig erfolgen
konnte. Um jedoch die Fischerei in der gewiinschten Form Uberhaupt erst konzentrieren
zukdnnen, muss der Kreuzer wie bei den Varianten 2 und 3 an die Stimseite gelegt werden.
Eine nachvoliziehbare Aufteilung der Nutzung konnte vielleicht in folgender Weise erfolgen:

e 45% Fischer

« 20% DGzRS

* 30% Gemeinde Laboe — Liegeplatze Sportboote

» 5% becsen Yachttechnik — Liegeplatze
Hinsichtlich einer moglichen Férderung empfiehlt die Planung im Weiteren nach Entscheidung
einer Vorzugsvariante eine Projektskizze zum Vorhaben zu erstellen und damit auf die
zustandige Stelle des Fordergebers das LLnL.SH zuzugehen um den Willen einer Forderung

zu bekunden.

Das oben genannte konnte durch einen Ortstermin mit den zustandigen am 24.04.23 bestatigt
werden.
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6. Zusammenfassung der Vorplanung & weiteres
Vorgehen

Die Ziele der Vorplanung setzen sich aus den folgenden Aspekten zusammen:
* Analysieren der Grundlagen
* Abstimmen der Zielvorstellungen mit dem AG und den Nutzern
* Erarbeiten, untersuchen, darstellen und bewerten von Lésungsvarianten
» Klaren und auffiinren der wesentlichen Randbedingungen

+ Bereitstellen der Ergebnisse als Grundlage flir andere an der Planung Beteiligte sowie
Koordination/Integration deren Leistungen

s Kostenschatzung der Baumalinahme nach DIN 276
* \orabstimmung und Einordnung der Genehmigungsfahigkeit
+ Ergebnisse zusammenfassen, erlautern und dokumentieren

Im Zuge der Grundlagenermittiung und vor allem wahrend der Vorplanung erfolgte eine
detaillierte Analyse der zur Verfligung stehenden Grundlagen. Mit Hilfe dieser konnten unter
Kapitel .2. Grundlagen und Randbedingungen” die Eckdaten des Projektes ausfihrlich und
fachgerecht betrachtet sowie ausgearbeitet werden.

Es liegen Daten zum Bauwerk selbst und zum Vorhabengebiet mit einer Vielzahl moglicher
Einflisse auf die BaumaRnahme vor. Unter diesen Aspekten erfolgte eine Ausarbeitung von
unterschiedlichen Lésungsvarianten, sowohl fiir die anliegende Slipanlage als auch fir die
Slidmole selbst. Diese wurden mit Hinblick auf die erzielten Ergebnisse der Vorplanung
betrachtet.

In Hinblick auf eine Empfehlung sind die Kostenschatzung bzw. der Kostenrahmen von
Relevanz. Die Nutzungsmaglichkeiten, die sich aus den strukturellen Anpassungen ergeben
und die Inhalte der Leistungsmatrix zur Gegeniberstellung der beiden Varianten helfen bei
der weiteren Einordnung. AufBerdem muss der Punkt Slipanlage separat, unter
Beriicksichtigung des Aufwands und der Gebrauchstauglichkeit, betrachtet werden.

Bei den Varianten ist ein signifikanter Punkt die Kostenfrage. Ein weiterer ist jedoch auch die
mittlerweile stark geschwachte Substanz des Bestandes, die konstruktive Einschrankungen
nach sich zieht.

Die Variante 2 (Grundlage des Planungsauftrags und beschlossene Variante 6¢c der
Konzeptstudie), welche eine Umstrukturierung des Aufbaus der Siidmole inkludiert, weist
einige anliegerfreundliche Anpassungen auf. Die Nutzung der Pier durch die DGzRS wiirde
optimiert werden, die Befahrbarkeit der Mole ware aufgrund des Wendehammers leichter — fir
Dienstverkehr und Einsatzfahrzeuge — und es stiinde, bei fast gleichen laufenden Metern
Wandaufbau, mehr Flache nach der Fertigstellung zur Verfiigung.

Die Variante 3 hat nach der durchgefiihrten Nutzerabstimmung die Geometrie noch weiter
optimiert um den Eingaben zu entsprechen. Die sich daraus ableitenden geometrischen und
baukonstruktiven Notwendigkeiten fiihrten zu einem zusatzlichen komplett neuen Ansatz in
Bezug auf die bisherigen Konzeptstudien des Bauwerks. Die resultierende aufgestanderte Pier
geht zudem auf den Aspekt der Wellenruhe im Hafen ein und sieht vor, den Altenbestand -
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eine Schittsteinmole im Kern der jetzigen Slidmole - zu reaktivieren und durch zuséatzliche
Schwellschutzelemente fiir eine gesamtheitliche Verbesserung zu sorgen. Im Weiteren
Planungsprozess soll der Oberflachenaufbau durch Betonfertigteile nach Moglichkeit
dahingehend optimiert werden, dass mit Standardelemneten geplant wird, was eine
zusatzliche potentielle wirtschaftliche Optimierung erhoffen lasst.

Es lasst sich aus den Kostenschatzungen jedoch auch ableiten, dass mit der Optimierung fiir
die Nutzer der Pier einige Nachteile verbunden sind. So gehen z.B. teilweise Liegeplatze
verloren; ausschlaggebend wird aber der hohere Kostenrahmen sein. Somit liegt es in
Verantwortung der Vorhabentrager dariiber zu entscheiden, was eine Optimierung an
die Nutzeranforderungen wert zu sein scheint. Bei einer geschatzten Kostendifferenz
von rund 70.000,00€ zwischen den Varianten 2 und 3 in Form einer aufgestianderten
Pierplatte, wird die Wirtschaftlichkeit der Variante 2 von Seiten der Planung als
schwerer gewichtet. Der durchschlagende Unterschied bei den Konstruktionsvarianten
im Vergleich der Spundwand zur Pierplatte wird im Aspekt der hoheren Wellenruhe
durch die Pierplatte, weniger bautechnischen Risiken und einer geringeren
Beeintrachtigung der Anwohner gesehen; damit wird konstruktiv das Bauprinzip der
Pierplatte empfohlen.

Die Slipanlage ist mit ihrer derzeitigen Lage nur bedingt nutzbar. Durch den Ersatzneubau der
Slidmole wird der Bereich zusatzlich eingeangt und es geht Breite an der Slipanlage verloren.
Da bei beiden Losungsansatzen flir die Einlassrampe baulicher Aufwand ergriffen werden
miisste und der ortliche Grillplatz einer Umplatzierung bedarf, dhneln sich die Méglichkeiten
im Aufwand.

Aus Sicht der Planung wird die unter Kapitel 3.2.1. ,Slipanlage — Verfiillung und Wiederaufbau*
beschriebene Losungsmaglichkeit empfohlen. Dies liefe zusammen mit der Restrukturierung
der Pier den groRten Freiraum zur Anpassung der Anlagen an die umliegenden Bauwerke.

Die Leistungen der Vorplanung und damit einhergehend die der Leistungsphase 2 sind somit
abgeschlossen. Auf Grundlage der genannten Gegebenheiten und Grundlagen ist vom AG in
entsprechenden Prozessen die Wahl einer Vorzugsvariante zu treffen. Mit dieser
Entscheidung kann in die Leistungsphase 3 - Entwurfsplanung - eingestiegen werden.
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7.Anlagen
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1. Anlage
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2. Anlage

Nutzerabstimmungen




ITT Port Consuit GmbH

Im Bom 4, 24235 Laboe HM
Tel.-04343/180 99 — 0 ITT- Port Consult GmbH ‘e

Vermerk 01

Projekt: 2021-008 Fischerpier_Laboe
Auftraggeber: Gemeindebetrieb Ostseebad Laboe
Bauherr: Heiko Vol}
Thema des Vermerks: Zusammenstellung der Nutzeranforderungen
Datum: 05.12.2022
Verteiler:

Name Firma Email

1. Anlass des Vermerks

Im Rahmen der Vorplanung zur Sanierung der Siidmole (auch Fischerpier) in Laboe wurden
Gesprache mit den verschiedenen Nutzergruppen der Slidmole geflihrt. Diese hatten zum Ziel,
die Nutzeranforderungen der verschiedenen Gruppen zu ermittein, um auf dieser Grundlage mit
der Planung voranschreiten zu kénnen.

Inhalt dieses Vermerks ist eine Zusammenstellung aller Nutzeranforderungen.

2. Nutzeranforderungen

2.1. DGzRS

2.1.1. Anforderungen

* Min. 4, 4m Tiefgang (Einfahrt + Liegeplatz)
+ Hafeneinfahrtbreite soll erhalten bleiben
* Manovrierkreis etwa Bootslange (27,9m), bei Wind etwas mehr (35m)
* Wellenhohe am Liegeplatz max 0,5m (fiur Aufenthalt an Bord)
o Wetter kaum entscheidend, eher Verkehr (Lotsen etc.)
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« Freibord am Liegeplatz 1,3m in Ordnung, gerne zukiinftig mehr (wegen Hochwasser)
+ Liegeplatz mit Rettungs- und Werkstattwagen erreichbar, ca. 5to
* Ver-/ Entsorgungseinrichtungen:
o Wasseranschluss frostfrei
o 32A Strom
o Telefon
- Abwasser (bisher (ber Nordmole)
e Lagerflache 2°20" ausreichend

2.1.2. Winsche

+ Ausweichliegeplatz an Nordmole inkl. Strom wahrend Baumainame
» Liegeplatz vor Kopf der Mole gewiinscht

« min. 4 Anlegepunkte, gerne mehr + ggf. Schwellschutzwand + Poller auf Pier +
Reibepfahle (Doppel-D Fender 0.a.)

2.2. Becsen

2.2.1. Anforderungen

« Zufahrt zu Werftgelande darf nicht enger werden
* Min. 2m Tiefgang an Pier
s SchiffsgroRe ca. 15m am Kran, max. 10m an der Pier

* Werftgrundstiick muss in vollem Umfang nutzbar bleiben

2.2.2. Winsche

+ Platzverhaltnisse an der Pier erweitern (Durchfahrt an der ,Ecke”)
* Freibord beibehalten

+ Wellenruhe, v.a. bzgl. Fahren und Frachtern beachten

+ Glatte Wand fir Fenderung

» Ausweichliegeplatze wahrend Bauzeit

+ Keine weitere Ausristung notwendig

» Pier evtl. nach West verschieben / Linienfiihrung begradigen
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2.3. Segler

2.3.1. Anforderungen

s Fahrzeuge max. 5to, wie DGzRS
* Min. 3,5m Tiefgang an Pier
* Trossenziige entsprechend der bisherigen Boxenlangen, kein Platz lber

+ Herkdmmliche Medienversorgung durch Saulen (fir Segler)

2.3.2. Wiinsche

+ Freibord Mole niedriger, Leitern vermeiden, ggf. angehangene Konstruktion
+ Slip-Rampe nebenranging, vorzugsweise wird gekrant
+ Sanitarversorgung/Toiletten in erreichbarer Entfernung

+ Bauzeitliche Erreichbarkeit der Liegeplatze im Hafen (abseits der Pier)

2.4. Fischer

2.4.1. Anforderungen

« Liegeplatze der Fischer raumlich zusammenfiihren

* Lagerplatz fiir Netze, Fischereizubehor etc, min. Grofe wie Bestand,
Gabionen fiir Hoggen und Zahlenschloss denkbar

+ Ver-/ Entsorgungseinrichtungen:
Wasseranschluss frostfrei
5 16A Strom x Anzahl Fahrzeuge
« Ubliche Verkehrslasten, Befahrbarkeit per LKW fiir Fischverladen
* Min. 3,5m - 4m Tiefgang an Pier
* SchiffsgréRen <8m als Box am Kopf, Kutter ca. 8-12m

s Mobiliarftouristische Aufwertung wiinschenswert/gerne gesehen (Direktvermarktung)

2.4.2. Winsche

« 5 Fischerhltten, eigene Tdr, teils mit Durchgang + Extrahitte fiir Forderung (wie jetzt)
* Touristische Aufwertung flr Fischverkauf

* Mdillentsorgung Gberdenken

s 1m Fluchtweg hinter den Hitten

+ Toilettenanlage/Abwasserentsorgung
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3.Zusammenfassung Elementarer Anforderungen

Gemeint sind diejenigen Nutzeranforderungen, die mafgeblich fiir die weitere Planung sind, da
sie das grundlegende Layout der Slidmole und angrenzender Bereiche betreffen kénnen.

« Hafenlayout
- Hafeneinfahrtbreite muss erhalten bleiben

Ein Manovrierkreis flr Seenotrettungskreuzer mit einem Durchmesser = etwa der
Bootslange (27,9m) wird bendtigt, gerne etwas breiter, damit auch bei Wind
gewendet werden kann

Die Zufahrt zum Werftgelande darf nicht enger werden
o Liegeplatze der Fischer sollen raumlich zusammengefiihrt werden
« SchiffsgroRen
Liegeplatz fur Seenotrettungskreuzer ,Berlin” (27,9m, min. 4 Festmachpunkte)

o Schiffe mit einer Grofle von ca. 15m am Kran und max. 10m an der Pier missen
berticksichtigt werden (Becsen)

Schiffsgroften von <8m als Box am Kopf und fiir die Kutter von ca. 8-12m
mussen berlicksichtigt werden (Fischer)

o Trossenzige missen der bisherigen Boxenlangen entsprechen (Segler)
+ Befahrbarkeit der Mole

o Der Seenotrettungskreuzer-Liegeplatz muss mit Rettungs- und Werkstattwagen
erreichbar sein, ca. 5to

Die Befahrbarkeit per LKW fiirs Fischverladen soll ermoglicht werden
+ Lagerflachen
Die DGzRS braucht eine Lagerflache von 2*20" (zwei Container)

> Der Lagerplatz fiir die Fischer muss min. der Grofie wie im Bestand entsprechen

4. Zusammenfassung elementarer Wiinsche

Gemeint sind diejenigen Nutzerwiinsche, die mafigeblich flr die weitere Planung sein kdnnen,
da sie das grundlegende Layout der Siidmole und angrenzender Bereiche betreffen.

« Der Seenotrettungskreuzer-Liegeplatz ist vor Kopf der Mole gewiinscht

+ Die Platzverhéltnisse an der Pier soliten erweitert werden (Durchfahrt an der ,Ecke” zur
Becsen Werft)

+ Die Pier kbnnte evtl. nach West verschoben werden / die Linienflihrung begradigt
werden
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Protokoll

Nutzergesprach — Sanierung Siidmole

Termin: Mittwoch, 23.06.2021, in der Aula der Grundschule
Beginn: 17:20 Uhr

Ende: 19:15 Uhr

Teilnehmer: Herr Liddeke, Fischereiverein Laboe

Herr Schiiler, Fischereiverein Laboe

Herr Lange, Laboer Regattaverein von 1910 e.V.

Herr Matthews, Laboer Regattaverein von 1910 e.V.

Frau Buchwald, Yachtclub-Laboe e.V

Herr Bahr, Ole Schippn Laboe e.V.

Herr Reker, Ole Schippn Laboe e.V.

Herr Budig, DGzRS

Herr Gattsch, DGzRS

Herr Becking, Becsen Yachttechnik GbR

Herr Jensen, Becsen Yachttechnik GbR

Herr Thiel, ITT Port Consult

Herr VoR, Birgermeister der Gemeinde Laboe

Frau Kussin, Betriebsleiterin Gemeindebetrieb Ostseebad Laboe
Herr Kihler, Hafenmeister Gemeindebetrieb Ostseebad Laboe

Protokollfiihrerin:  Frau Block, Projektassistenz Gemeinde Laboe
Herr BGM Vol begriiRt die Anwesenden und fiihrt in das Thema ein.

Der Zustand der Stidmole ist — wie seit geraumer Zeit bekannt - risikobehaftet und
regelmaRig Gegenstand von Beratungen im Werkausschuss der Gemeinde. Dabei wurde
immer auch die Beteiligung der Nutzergruppen in den Vordergrund gestellt, was Anlass fir
den heutigen Termin ist.

Es wird darauf verwiesen, dass es keine Vorfestlegung von Seiten der Gemeinde Laboe gibt.
Der Biirgermeister verweist auf die aktuelle Beschlusslage, in der drei Alternativen enthalten
sind, die durch das Biro ITT Port-Consult fir die heutige Zusammenkunft planerisch
aufbereitet wurden und iibergibt an Herrn Thiel zwecks Vorstellung (Die Plane sind in der
Anlage beigefigt).

Die Varianten werden detailliert vorgestellt. Zur Zeit wird die Siidmole auf der Nordseite von
den Fischern und der DGzRS genutzt. Auf der siidlichen Seite ist eine Belegung mit
Sportbooten zu verzeichnen, welche pandemiebedingt derzeit im Segment der touristischen
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Nutzung eher eingeschrankt stattfindet. Von der Planung weiter betroffen ist die Becsen
Werft als direkter Anlieger.

Die Bestandsaufnahme hat ergeben, dass die Wande sowie die Molenoberflache saniert
werden missen. In der Planung sind die Fischerhiitten als Bestand enthalten. Die Stidmole
konnte weiterhin begehbar bleiben und nach der Planung befahrbar werden. Der jetzige
Bestand der Nutzer der Siidmole und ihre Funktionen kdnnen in allen Varianten beibehalten
werden.

Zur Technik erlautert Herr Thiel, dass nach jetzigem Stand priorisiert wird, die alte
Spundwand nicht abzubauen, sondern durch vorgehangte Wande eine Stabilitat und
Sicherheit erreicht wird. Dadurch wiirde die Siidmole um bis zu 0,80 m breiter. Mit einem
Tragersystem im Abstand von 2,00 m bis 2,50 m kénnten Betonplatten eingehangt werden,
bei deren Konstruktion die Mole zur Befestigung von Haltungen mit einbezogen wirde. Die
Pflasterung der Oberflache wiirde beibehalten bleiben. Herr Thiel weist darauf hin, dass die
Planung der technischen Ausflihrung noch nicht durchgeplant oder festgelegt ist, allerdings
auch nicht Schwerpunkt des heutigen Termins ist.

Variante 1

Die Variante 1 ist eine Bestandssanierung ohne weitere Nutzungsanderungen. Der Ist-
Zustand wiirde erhalten bleiben und eine Verbesserung der Verkehrsfahigkeit entstehen.
Touristisch wiirde hier die Sidmole nicht aufgewertet werden.

Variante 2

Im Vergleich zur Variante 1 kénnte die SUdmole bei Beibehaltung der urspringlichen Lange
am Brickenkopf verbreitert werden. Zwei Container der DGzRS verbleiben auf der Mole,
erganzt um einen Wendehammer, der Raum fir ein touristisches Angebot bietet
(Fischverkaufsstand und/oder Bistro).

Variante 3

Wie bei Variante 2 wiirde eine touristische Nutzung am Molenkopf méglich werden.
Zusatzlich kénnten fir schwimmende gewerbliche Einheiten auf der siidlichen Seite der
Stdmole Raum entstehen. Die Sidmole wiirde auch in der Variante 3 verkiirzt werden. Am
Molenkopf wiirde zusatzlich ein neuer Liegeplatz in der GroRe von 20 x 6 Metern entstehen,
ohne dass die Hafeneinfahrt verengt wiirde. Auf der nordlichen Seite der Stidmole wiirden
keine Anderungen zum jetzigen Bestand erfolgen. Diese Variante ist eine Planung, welche
sich am stdrksten an einer Steigerung der Einnahmesituation orientiert. Durch eine
Umnutzung im Yachthafenbereich mit einer Vermarktung als Gewerbeeinheiten kénnen
andere Marktpreise erzielt werden, als in der Vergabe von Liegeplatzen. Diese Variante muss
mit einem vorhabenbezogenen Bebauungsplan unterlegt werden.

Variante 4

Im Vergleich zur Variante 3 wiirden anstatt der gewerblichen Einheiten auf der
linken/siidlichen Seite der Siidmole Liegeplitze geplant. Am neuen verbreiterten Molenkopf
wiirde wie bei Variante 3 ein Liegeplatz in der GrdRe von 20 x 6 Metern entstehen, ohne
dass die Hafeneinfahrt verengt werden wiirde. Auch hier ware die Moglichkeit der
touristischen Nutzung gegeben.
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Bei allen Uberlegungen wird die Verlegung der bestehenden Slip-Anlage vorgeschlagen, um
eine bessere Verkehrsanbindung nahe den Liegeplatzen fiir Segelboote zu erreichen.

Herr BGM VoR bedankt sich fiir die Vorstellung der Varianten bei Herrn Thiel. Es schlieBt sich
eine Diskussion an, in der Fragen im Detail gestellt und Anmerkungen gemacht werden.

Herr Gottsch von der DGzRS stellt eine Idee vor, die im Vorfeld mit einigen Nutzern
besprochen und abgestimmt wurde. Diese Idee beinhaltet die Verlegung der ,Berlin” an die
Stirnseite einer verkiirzten Mole. Vor dem Liegeplatz des Seenotrettungskreuzers kann in
Richtung Nordmole eine Spundwand als Schwellschutz gesetzt werden, um
Schiffshewegungen zu minimieren. Die Sidmole miisste nérdlich geringfligig entlang der
Berlin” verlangert werden, um ein Ausbooten des Beibootes sicherzustellen. Dadurch
wiirden im nordlichen Teil 40 Meter Raum entstehen, welcher einer anderen Nutzung
zugefiihrt werden kann.

Eine touristische Nutzung im Bereich des Kreuzers wird kritisch gesehen, da die Mannschaft
auf dem Schiff iibernachtet und Ruhebediirfnis hat. Ubergaben von Schiffbriichigen an
Rettungsfahrzeuge im Beisein von Spaziergangern geharen ebenso zu den Bedenken.

Herr Schiler vom Fischereiverein erganzt, dass geprift werden konnte, die Fischerhitten
nach der Sanierung weiter nach oben in Richtung ,Berlin® zu verschieben, um ggf. am Beginn
der Mole eine touristische Nutzung vorzusehen. Desweiteren erganzt Herr Schiiler, dass mit
dieser Idee der Umzug der kompletten Fischereiflotte in den nérdlichen Teil erfolgen kénnte.
Die Gemeinde kénnte den stidlichen Teil komplett fiir Yachten oder gewerbliche Einheiten
nutzen. Damit entstiinden zusammenhangend Liegeplatze fir Segler/Nutzer. Er deutet an,
dass die BaumaRnahmen an der Sidmole evtl. im Wege der Fischereiférderung offentlich
gefdrdert werden konnten. Weiter verweist er darauf, dass die Anzahl der Fischerboote den
jetzigen Bedarfen entspricht und ausreicht. Allgemein verweist er auf die kontinuierliche
Mitgliederzahl des Vereins sowie auf vereinzelte Neugrindungen van Haupterwerbsfischern
an der Ostsee.

Herr BGM VoR erkldrt zur Forderkulisse, dass im Vorfeld mehrere Programme abgefragt
wurden, nimmt den Hinweis aber gern auf, zumal weitere Forderprogramme auch in der
Fischerei in Vorbereitung sind.

Seitens der Vertreter der Firma Becsen wird vorgetragen, dass die Verbreiterung der Mole
die Zufahrt zum Werftgelande verengen wiirde und bittet um Beriicksichtigung der
Werftinteressen bei der weiteren Planung.

Zur Frage einer Planung von Gewerbeeinheiten am siidlichen Teil schlieRt sich eine
Diskussion an. Dabei wird von den Vertretern hervorgehoben, dass Verstandnis fiir die
wirtschaftlichen Belange der Gemeinde besteht. Eine Uberplanung in diese Richtung sollte
allerdings sorgfaltig durchgefiihrt werden, um eine wirkliche Attraktivierung zu erreichen. Es
wird auch noch einmal auf das Erfordernis eines Bebauungsplanes hingewiesen.
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Fazit: Eine Verkiirzung der Siidmole und die Verlegung der ,,Berlin” an den Kopf ist — wie
vorgeschlagen - eine tragfahige Variante der anwesenden Nutzerinnen, ebenso wie die
Verlagerung der Fischereiflotte in den nérdlichen Bereich. Damit wiirde eine klare
Trennung der verschiedenen Nutzungen erreicht. Die Fischerhiitten kdnnten zugunsten
einer touristischen Belebung nach oben versetzt werden, um den Eingangsbereich der Pier
zu attraktivieren.

Die Planung von Gewerbeeinheiten im siidlichen Bereich sollte sogféltig gepriift werden,
die wirtschaftlichen Aspekte dieser Variante werden von den Teilnehmern grundsatzlich
anerkannt,

Herr BGM Vol} bedankt sich fur die sehr zielfihrende und konstruktive Diskussion. Die Runde
ist gut geeignet zukinftig als Nutzerrunde fortgeflihrt werden.

Gez. Anke Block
Protokollfihrerin
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Gutachten = Sanierung der Stdmole Laboe

1 Veranlassung

Die Gemeinde Laboe plant die Sanierung der Sudmole im Yachthafen Laboe. Der Hafen wird eigen-
sténdig verwaltet und betrieben durch den Gemeindebetrieb Ostseebad Laboe, der fiir die Sanie-
rungsmaflnahme als Bauherr auftritt, Generalplaner fur die Baumafnahmen ist ITT Port Consult
GmbH, Laboe. Fir die Genehmigung des Bauvorhabens wird ein marindkologisches Gutachten be-
naotigt.

Da eine Ertiichtigung der bestehenden Mole nicht méglich ist, muss ein Ersatz-Neubau entstehen.
Untersucht werden zwei mdégliche Varianten der Sanierungsmafinahme: Variante 1 ohne Umgestal-
tung mit geringfligiger Optimierung der Nutzung, sowie Variante 2 mit einer Umgestaltung der Mole.
Die Baumafnahme soll im Winter 2023/24 stattfinden.

Fur die Genehmigung der Sanierungsarbeiten wird ein marindkologisches Gutachten bendtigt, wel-
ches mégliche Auswirkungen auf Schutzgiter betrachtet und bewertet.

2 Methodik

2.1 Taucherische Begutachtung

Im Bereich des geplanten Neubaus der Sidmole wurde ein Tauchgang der wissenschaftlichen Tau-
cherinnen von CRM mit Fotodokumentation und Sedimentbeprobung (Stechrohre) durchgefiihrt.

Am 08.11.2022 erfolgte der Tauchgang an der Stidmole Laboe zwischen 10:10 Uhr und 11:00 Uhr.
Die Wassertiefen betrugen 1 bis 4 m. Die Luft hatte 15°C, das Wasser 12°C. Es wehte ein sidwest-
licher Wind mit 4 bis 5 Beaufort. Die Sichtweite unter Wasser betrug ca. 4 m.

An der norddstlichen Seite der Stidmole begann der Tauchgang in 1,3 m Tiefe. Das Sediment war
schlickig und wenig bewachsen von fadigen Algen, Muscheln (sowie Schill), Schnecken, selten von
Schwammen und Manteltieren; Mull wurde regelmafig gesichtet (Foto 1 im Anhang 1), ebenso Be-
|&ge mit Cyanobakterien, Strandkrabben und Seesterne (Foto 2). Die Spundwand war, wo kein Rost
abblatterte, zu 50 - 80% bewachsen mit Algen, Schwammen, Hydrozoen, Muscheln, Seepocken und
Seescheiden (Foto 3).

Der Meeresboden wurde Richtung Westen tiefer und sandiger, bis zur Halfte der Mole ca. 2 m, ab
dem Liegeplatz des Fischkutters ,Sonja“ bis zu 3,50 m. An diesem Liegeplatz befanden sich viele
tote Plattfische (Flundern, Schollen), die von Aasfressern aufgesucht wurden (Krebse, Seesterne,
Netzreusenschnecken) (Foto 4). Vermutlich durch die Strahiruder der an- und ablegenden Schiffe,
besonders des Seenotrettungskreuzers Berlin“, waren einige gréiere Steine sowie Mergelflachen
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unter Wasser freigelegt (Foto 5). Nordlich der abgetauchten Strecke bis zum Molenkopf fiel der Mee-
resboden steiler ab auf 4 - 5 m Wassertiefe, es waren regelmafgig groflere Steine mit reichem Be-
wuchs zu sehen (Foto 6). An den natlrlichen (Steine) und kinstlichen (Dalben, Spundwand)
Hartsubstraten wurden verschiedene Arten von Grundeln (Sandgrundeln, Schwimmgrundeln) ge-
sichtet. Am Malenkopf war der Weichboden 3 - 4 m tief, schlickig und mit viel Mall und Muschelschill
belegt. Hier fanden sich auch einige Steine, die vermutlich Reste eines ehemals vorhandenen Kolk-
schutzes sind (Foto 7). Die Spundwand war zu 80 - 100% bewachsen mit fadigen Algen, Schwam-
men, Seescheiden und Muscheln.

Siddostlich des Molenkopfes befindet sich eine ca. 100 m* grof3e Steinschittung (20 m x 5 m), an
der Oberflache dicht mit dem Blasentang (Fucus vesiculosus) bewachsen, bis 1,50 m Tiefe zuneh-
mend mit fadigen Algen, in 2 m Tiefe mit Cyanobakterien und verschiedenen fadigen Algenarten
belegt (Foto 8). Viele Lippfische (Goldmaid), ein Seestichling und viele Schwimmagrundeln wurden
an den Steinen gesehen. Sidlich der Steinschittung fanden sich in 2 m Tiefe vereinzelt kleine See-
gras-Bestande (3 Flachen, je 5 m* Foto 9). An der Spundwand, den Dalben und dem (sehr schlicki-
gen) Weichboden Richtung Rampe wurden ahnlicher Bewuchs wie oben beschrieben beobachtet
(Foto 10 und Foto 11), neben zusétzlichen Blatterauflagen auf dem Meeresboden, einigen kleinen
(juvenilen) Zuckertang-Exemplaren, sowie weile Schwefelbakterien-Flecken, vereinzelt Blasentang
und viel Mall (Foto 12). Ostlich einiger liegender Anglerboote wurde ein Schwarm von Makrelen
gesichtet und einige Plattfische flohen wahrend des Tauchgangs vor den Taucherinnen. In der Was-
sersaule wurden einige Rippenquallen und eine grofte Feuerqualle gesehen (Foto 13).

Wahrend des gesamten Tauchgangs wurden 3 handtellergrofte, lebende Pazifische Austern (sowie
zwei leere Schalen) gesichtet (Foto 14). Diese eingeschleppte Art wird seit einigen Jahren vereinzelt
auch schon in der Kieler Bucht beobachtet. Aufgrund des vergleichbar niedrigen Salzgehaltes der
Ostsee gegenlber dem héheren in der Nordsee (an welchen diese Muschel kologisch angepasst
ist) wird weiterhin ein geringes bzw. vereinzeltes Vorkommen der Pazifischen Auster erwartet und
somit keine Gefahrdung des Skologischen Gleichgewichts der heimischen Ostsee-Unterwasser-
fauna (Konkurrenz mit Miesmuschel, keine adaquate Nahrung fir Meeresvégel).
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Tab. 1: Wahrend des Tauchgangs am 08.11.2022 gesichtete Arten an der Siidmole Laboe.
Haufigkeit: x=selten, xx=regelmaBig, xxx=haufig; * Neophyta/ Neozoa (eingeschleppte Arten)

Taxon Haufigkeit, Be-
‘ el (Art/ Gattung/ Familie/ Abteilung) ID""""""' Sans 'merkung
Bacteria Beggiatoa spec. | Schwefelbakterien X
(Bakterien) Cyanophyceae | Cyanobakterien KRK
Angiospermae " 2
(Blutenpflanzen) Zostera marina Gemeines Seegras X
Chaetomorpha linum Borstenhaar X%
Uvophyceae | )
(Grunalgsn) Cladophora spec. _Zwe]gfadenalga XX
Enteromorpha spec. Darmtang XX
Chorda filum Meersaite X
Fucus vesiculosus Blasentang XX
g}:ﬁzﬁgﬁ::e Pylaiella spec. _Stmnd-PyJaa'eHa HHK
Saccharina latissima Zuckertang X, nur juvenil
Sphacelaria spec. Biischelalge X
Agarophyton vermiculophyllum* Besentang X
Callithamnion corymbosum Doldige Schmuckalge XX
Ceramium virgatum Roter Horntang K
Rhodophyta 7 , 2
(Rotalgen) Dasy_a_ ba:ﬂouu_fana _Chenllle wes;l i
Delesseria sanguinea | Roter Meerampfer X
Polysiphonia spec. | Réhrentang X
Phyllophora spec. Rotblatt
Porifera ; . ;
‘ (Schwamme) Halichondria panicea Brotkrumenschwamm XX
Cyanea capillata Gelbe Haarqualle XX
Cnidaria _— " 1
(Nesseltiere) Mnemiopsis leydii Meereswalnuss XX
Hydrozoa Hydroiden X
Polychasta : . xx (Locher, ab 3 m
‘ (Vielborster) Nereis spec. . Seeringelwurm Wassertiefe)
Arctica islandica | Islandmuschel % (nur Schalen)
Bivalvia Crassostrea gigas® Pazifische Auster X
{(Muscheln) Mya spec. Sandklaffmuschel x (nur Schalen)
Mytilus edulis Miesmuscheln XX
Littorina littorea Strandschnecke XX
Gastropoda R =
(Schnecken) _Rrssoa spec. | Rlssoe-Schneck_e X
Tritia reticulata Netzreusenschnecke 300U
Cirripedia
(Rankenful- Balanidae Seepocken X
krebse)
Decapoda ;
(ZehnfuRkrebse) Carcinus maenas Strandkrabbe K
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Taxon Haufigkeit, Be-

‘G“""’" (Art/ Gattung/ Familiel Abteilung) DeUtscher Name ' merkung

Echinodermata : s

‘ (Stachelhéuter) Astarias rubens IGememer Seastamn X

Tunicata gy i | 5

(Manteltiere) Ciona intestinalis Schlauch-Seescheide OO
Gobiusculus flavescens | Schwimmgrundel XXX
Pleuranectidae z;z“;‘flf:;ei‘;mme Sehelen xx

giis:::e) :Pomatoschisfus minutus _'Sandgrundel XX
Scomber scombrus | Atlantische Makrele ¥x (1Schwarm)
Spinachia spinachia | Seestichling X
Symphodus melops | Goldmaid XX

Die Tauchstrecke und Positionen der Sedimentproben sind in Abb. 1 dargestellt. Die wahrend des
Tauchgangs beobachteten Pflanzen-, Tier- und Algenarten sind in Tab. 1 aufgefihrt.

Custuen: 09.01.2023

Koordnatensystem: EPSG 25837
Propektion: ETRSES / UTM rone 2N
DratereiurviSlage: OpenSlrdst Map

Amm

= L S - + 2

- 4 02180 wanre 102180 . i ek

Abb. 1: Tauchstrecke (orange) an der Sudmole Laboe und Position der Sedimentprobenahmen
(Nr. 1A-1C) am 08.11.2022. Details im Text, Quelle Basisbild: Google Earth
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2.2 Stechrohrproben

Zur Erfassung der Bodenlebensgemeinschaft im Untersuchungsgebiet wurden wahrend des Tauch-
gangs an der Sidmole Laboe an 3 Standorten (siehe Abb. 1) Sedimentproben mittels eines Stech-
rohrs (Durchmesser 5,5 cm) von den wissenschaftlichen Taucherinnen genommen. Die
Sedimentproben (siehe Abb. 2) wurden direkt nach der Probenahme an Land dber ein Analysensieb
(1 mm Maschenweite) gespilt und die Proben mithilfe von Ethanol (70 %) fixiert. Im Labor wurden
die Proben erneut Uber ein Analysensieb (0,5 mm) gesplt, und unter Zuhilfenahme einer Stereolupe
(Wild MZ8) wurden die vorkommenden Tierarten taxonomisch bestimmt.

Abb, 2: Sedimentproben (Stechrohre) vom Tauchgang an der Siidmole
Laboe zur Bestimmung der Endofauna des Makrozoobenthos

Das Sediment der Proben 1 A (aus 3 m Wassertiefe) und 1 C (aus 2,9 m Wassertiefe) an der
Stdmole aus dem Hafen Laboe zeigte eine deutliche Schichtung: Unter einer ca. 1 cm schmalen
sauerstoffhaltigen Oberflachenschicht folgte schwarzes, sauerstofffreies Sediment. Das Sediment
war sandig mit einem Anteil Mergel.

Die Probe 1 B (aus 2,2 m Wassertiefe) zeigte nur eine sehr schmale (ca. 0,5 cm) oxidierte Schicht.
Darunter folgte schwarzes, sauerstoffireies Sediment. Das Sediment war schlickig. Durch einen
Sturz einer der Taucherinnen beim Ausstieg aus dem Wasser 6ffnete sich der obere Verschlusskor-
ken des Stechrohrs, so dass das Uberstehende Wasser auslief. Vom Sediment selbst ging nur ein
geringer Anteil mit dem Wasser verloren. Dieser Vorfall hat keinen Einfluss auf die Aussagekraft der
Ergebnisse dieser Probe.

Die in den Sedimentproben gefundene Makrozoobenthosarten sind in Tab. 2 aufgelistet.
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3

341

Wahrend des Tauchgangs wurde eine Biotyptypenkartierung durchgefihrt. Die Biotoptypen im Un-
tersuchungsbereich sind in Abb. 3 dargestellt. Die Klassifizierung der Biotoptypen ist Tab. 3 zu ent-
nehmen.

Der Biotoptyp 2 .Makrophytenarmer Schlick-, Fein- bis Mittelsandboden mit Endofauna und Epibi-
ota” findet sich um die Mole im Westen sowie im Stdosten. Im Nordosten der Mole bieten vereinzelte
Steine Hartsubstrat, so dass hier der Biotoptyp 3 .Schlick oder Sand mit gelegentliichem Hartsubstrat
und Makrophyten® ausgewiesen wird, Nordwestlich vor der Mole ist eine Steinschittung vorgelagert,
die als ,3-dimensionale naturnahe Hartbodensubstrate mit differenzierter Besiedlung® den Biotoptyp
11d darstellt. Die die Mole umgebende Spundwand entspricht als ,Eingewachsener technischer

Ergebnisse

Biotoptypen

Hartboden* dem Biotyptyp 12b.

* 4-5m
® 5-6m
& §-11m

[Batum 9.61.3023

EPSC-25812
Projektion: ETRSED / UTM zone 12N
Datengrundlage
Amprechpartner: TR
L] 25 50m
—

Abb. 3: Bictoptypen unter Wasser an der Sidmole Laboe am 08.11.2022. Quelle Basisbild: Google Earth
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3.2 Sedimentaufwirbelung und Wasserqualitit

Bei der geplanten BaumafRnahme im Hafen Laboe wird es voraussichtlich zu einer Aufwirbelung von
Sediment kommen. Bei den Tauchuntersuchungen und der Analyse der Stechrohrproben wurde
deutlich, dass in der Gewassersohle schlickiges Sediment ansteht, das unter einer dinnen bzw.
sehr dinnen sauerstoffhaltigen Oberflichenschicht sauerstofffrei ist. Das sauerstofffreie Sediment
enthalt Schwefelwasserstoff. Dieser wirkt bei Freisetzung durch die Bauarbeiten toxisch auf die um-
liegende Fauna (Benthos und demersale Fische), so dass es zum Tod von Organismen im Umkreis
der Baustelle kommen kann. Das im Schwefelwasserstoff vorhandene Sulfid-lon sowie andere re-
duzierende Substanzen aus dem aufgewirbelten Sediment reagieren aufterdem mit Sauerstoff und
entziehen diesen dem \Wasser, so dass es zu einer Sauerstoffzehrung in der Wassersaule kommen
kann. Die Zehrung von Sauerstoff und der damit einhergehende Sauerstoffmangel sind fir die bo-
denlebende Fauna aber nur der nachgeordnete negative Effekt, der Kontakt mit héheren Konzent-
rationen von Schwefelwasserstoff ist die primére Gefahr fir das Uberleben der Meerestiere. Da die
Zehrung von Sauerstoff leichter gemessen werden kann, dient sie als Indikator fUr die Freisetzung
von Schwefelwasserstoff. Die Konzentration von Schwefelwasserstoff in der Wassersaule bzw. die
damit einhergehende Sauerstoffzehrung durch die geplanten Bauarbeiten ist von der Strémungsge-
schwindigkeit, dem damit verbundenen Wasseraustausch und der damit einhergehenden Verdin-
nung der Molekile abhangig.

Bewertung

Ein Absterben der bodenlebenden Fauna im Umkreis der Baustelle wahrend der Arbeiten aufgrund
der Freisetzung von toxischen Mengen an Schwefelwasserstoff ist zu vermeiden. Deshalb sollte
eine baubegleitende Messung des Sauerstoffgehalts in der Wassersaule als Indikator fir die Schwe-

felwasserstoffireisetzung stattfinden.

Sobald feststeht, welche Sanierungsmafinahme (Variante 1 oder 2) tatsachlich durchgefihrt wird,
ist eine biologische Bauaufsicht zu beauftragen, die den Umfang der notwendigen Sauerstoffmes-
sungen festlegt und durchfihrt.

3.3 Phytoplankton

Das Phytoplankton-Aufkommen in der Ostsee findet im Frihjahr und August seine Maxima, wobei
im Frihling eine Diatomeenblite (Kieselalgen) auftritt, wahrend die Spatsommer-/Herbstblite von
Dinoflagellaten (Panzergeiller) dominiert wird. Prinzipiell ist eine Beeinflussung der Phytoplankton-
gemeinschaft durch die Freisetzung von Nahrstoffen aus dem Sediment bei Wasserbaumafinahmen
im Meer moglich, sofern Bodenbewegungen in gréferem Ausmal stattfinden (vor allem durch die
Freisetzung von Stickstoffverbindungen und Phosphat).
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Bewertung

Es wird bei der geplanten Baumalnahme nicht von einer erheblichen Beeinflussung der Phytoplank-
tongemeinschaft ausgegangen, da die geplante Baumafnahme nur einen marginalen Nahrstoffein-

trag aus aufgewirbelten Sedimenten erwarten Iasst.

3.4 Makrophyten

Die wahrend des Tauchgangs gesichteten Makrophyten (Seegraser, Grofalgen) sind in Tab. 1 auf-
gelistet. Die auffallig haufig verbreiteten Belage von grinen Cyanobakterien (Cyanophyceae) auf
dem Meeresboden und den Hartsubstraten (Spundwande, Steine, gesunkene Gegenstande von
Handwerks-, Boots- und Fischereizubehdr) stellen kein Makrophyten-Biotop dar. Im Untersuchungs-
raum traten als Makrophyten-Biotope Blasentangbestande (Fucus vesiculosus) an der Steinschit-
tung zwischen 0 und 1,5 m Wassertiefe auf (ca. 20 m* von insgesamt 100 m* Hartsubstrat mit Fucus
bewachsen; siehe Foto 8), sowie einige Flachen mit Seegras (Zostera marina) sidlich der Stein-
schittung in 2 m Wassertiefe (ca. 15 m?, siehe Foto 9). Auf den vereinzelten Steinen an der Stidmole
Laboe wurden nur kleine Zuckerang-Exemplare (Saccharina latissima) gesichtet, die aber kein zu-
sammenhangendes Biotop bilden.

Der Blasentang (Fucus vesiculosus) ist auf der Vorwarnliste Deutschlands gelistet und zudem eine
Art des FFH-Lebensraumtyps 1160 (,Flache groRe Meeresarme und -buchten (Flachwasserzonen
und Seegraswiesen”) sowie des gesetzlich geschitzten Biotoptyps “Sonstiger Sublitoraler Makro-
phytenbestand (KFv)". Ein Biotopschutz wird hier aufgrund der geringen GriRe des Bestandes nicht
erreicht (<10.000 m?). Ebenso erreichen die vorgefundenen Seegrasbestande nicht die Mindest-
grofie des gesetzlich geschitzten Biotoptyps .Sublitorale Seegraswiese (KFg)* (<10.000 m?). Das
Gemeine Seegras (Zostera marina) ist gemal} der Roten Liste Deutschland als gefahrdet sowie in

Schleswig-Holstein auf der Vorwarnliste aufgefuhrt.
Bewertung

Durch die Baumalnahme kénnen kleinere Bestande der Makrophyten durch Bodenbewegungen
geschadigt werden. Sollte die Steinschiittung am Molenkopf verlagert oder entfernt werden oder die
Steine aulerhalb des Wassers zwischengelagert werden, wird je nach Umsetzung der Bestand des
Blasentangs (Fucus vesiculosus) geschadigt bzw. geht verloren.

Wahrend der Baustellentatigkeit kann es zu Sedimentaufwirbelungen kommen, die sich auf den
Makrophyten absetzen und diese beeintrdchtigen. Gleichzeitig herrscht durch den Schiffsverkehr
viel Wasserbewegung im Hafenbereich, der jene Ablagerungen auf den Makrophyten wieder frei-
spilen kann. Da zum jetzigen Planungsstand die genaue Umsetzung der BaumalRnahme nicht klar

ist, kann keine abschlieffende Bewertung der Beeintrachtigung erfolgen.
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3.5 Makrozoobenthos (Epifauna)

3.5.1 Tauchuntersuchung

Die wahrend der Tauchuntersuchung gesichteten Makrozoobenthosarten sind in Tab. 1 aufgelistet
und in Kapitel 2.1 beschrieben.

3.5.2 Stechrohrproben

Die Gesamtartenzahlen der in den Stechrohrproben gefundenen Makrozoobenthosarten bewegen
sich zwischen 2 (Probe 1 C) und 7 (Probe 1 A) (siehe Tab. 2).

Die Probe 1 A zeigt eine normale, zu erwartende Artenzahl im Vergleich zu ahnlichen Gebieten
(Hafen in der Kieler Forde) auf. Die vergleichsweise geringe Artenzahl der Probe 1 C erklart sich
mdglicherweise durch ihre Positionierung am Molenkopf und den damit verbundenen Einfluss durch
die An- und Ablegemandver des Seenotrettungskreuzers ,Berlin®, der dort seinen festen Liegeplatz
hat. Wahrend der Tauchuntersuchung lagen die Mergelflichen am Meeresboden frei und waren
nicht mit Sediment bedeckt (siehe Kap. 2.1).

Das Sediment der Probe 1 B war schlickig, schwarz und roch nach HzS, was darauf hindeutet, dass
das Sediment sauerstofffrei war. In solchem Sediment sind nur wenige Makrozoobenthosarten zu
erwarten, was sich in der geringen Artenzahl von 4 auch zeigt.

Tab. 2: Makrozoobenthos in den Stechrohrproben

‘ Siidmole Laboe | Siidmole Laboe | Siidmole Laboe
1A 1B 1C

| | Anzahl Ind. / Probe | Anzahl Ind. / Probe | Anzahl Ind. / Probe .

|Gruppe / Taxon  Art/ Bezeichnung

| Bivalvia ' Mya juv. 3

|Bivalvia . Mytilus juv. | 1

| Gastropoda | Tritia reticulata ' ' 1

|Crustacea . Corophium spec. 4 .

| Crustacea . Cyathura carinata 1 4

|Crustacea Gammarus spec. 1 _

|P0chhaeta IHetemmasrus filiformis _ 2T 1 _ 18

| Polychaeta | Polydora ciliata _ 1 2

|Po[ychaeta _ Pygospio elegans _ 2
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Bewertung

Insgesamt sind alle in den Stechrohrproben gefundenen Arten flr diesen Lebensraum typisch. Es
wurden keine in ihrem Bestand gefahrdete Art gefunden. Die beprobten Makrozoobenthosarten
zeichnen sich durch eine hohe Toleranz gegen wechselnde Umweltbedingungen aus und besitzen
ein hohes Wiederbesiedlungspotential. Durch die geplanten Bauarbeiten wird es zu einer vortber-
gehenden Stérung der Weichboden-Benthoslebensgemeinschaft kommen; es ist aber keine dauer-
hafte Beeintrachtigung zu erwarten.

3.6 Fische und Rundméuler

In der Ostsee leben Uber 160 Fischarten (Fishbase.se). Entlang der deutschen Ostseeklste kommt
seit den Besatzkampagnen in der Oder die nach Bundesnaturschutzgesetz streng geschiitzte Art
Baltischer Stér (Acipenser oxyrinchus) vor. Darilber hinaus kommen die besonders geschiitzte kat-
adrome Wanderfischart Europaischer Aal (Anguilla anguilla, Rote Liste Kategorie 3, Neumann 2002)
und die besonders geschitzten Rundmauler Meerneunauge (Petromyzon marinus), Flussneunauge
(Lampetra fluviatilis) und Bachneunauge (Lampetra planeri) vor, die anadrome Wanderer sind. Die
Kiste der Kieler Férde ist dariber hinaus Einzugsgebiet von FlieRgewassern, in die die Meerforelle
zum Laichen aufsteigt (Salmo trutta f. trutta, Rote Liste Kategorie 2, Neumann 2002, Petereit et al.
2013). Die Randbereiche der Forde werden aufterdem vom Hering (Clupea harengus) sowohl im
Fruhjahr als auch im Herbst als Laichgebiet genutzt.

Die im Rahmen des Tauchgangs gesichteten Fischarten sind in Tab. 1 aufgefiihrt.
Bewertung

Ein Vorkommen von Einzelindividuen der oben genannten gesetzlich geschiitzten Arten und Rote-
Liste-Arten im geplanten Baugebiet ist nicht auszuschliefen, eine vorhabensbedingte Verschlech-
terung des Erhaltungszustandes der Populationen ist aber nicht zu erwarten. Eventuell betroffene
Einzelindividuen, die das Hafengebiet nutzen, z.B. einzelne Aale, kénnen wahrend der Bauman-
nahme ausweichen und das Gebiet nach der Baumafinahme wieder nutzen. Es sind keine Bauakti-
vitaten geplant, die eine grofflachige Freisetzung von Schwefelwasserstoff und damit eine
fischgefahrdende Sauerstoffzehrung in der Wassersaule erwarten lassen.

3.7 Meeressiduger

In der Kieler Férde tauchen regelmanig Schweinswale (Phocoena phocoena), Seehund (Phoca vi-
tulina) und selten auch Kegelrobbe (Halichoerus grypus) und Delphin (Delphinus delphis) auf (LLUR
und Deutsches Meeresmuseum Stralsund, Stand 2022). Vorkommen weiterer Meeressauger-Arten
sind in der Férde nicht bekannt.
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Schweinswale und Delphine sind sehr gerauschempfindiiche Tiere und zeigen deutliche Stressre-
aktionen bei Larmemissionen. Sowohl Starke des Larms als auch der Frequenzbereich, aber auch
die individuelle Verfassung des Tieres bestimmen hierbei den Stérungsgrad, der sich auf intraspe-
zifische Kommunikation, Nahrungsverhalten sowie Orientierung auswirkt. Ein signifikantes Meide-
verhalten bei Schweinswalen ist ab einem Schallereignispegel von etwa 140 dB zu beobachten
(BMUV, 2013). Ein Maximalwert von 160 dB in einer Entfernung von 750 m zur Baustelle ist geman
BMUV zu unterschreiten. Es ist sicherzustellen, dass sich in dem Bereich hoher Schallimmissionen
keine Meeressauger aufhalten.

Schweinswal und Delphin sind Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie und damit streng geschiitzt.
Kegelrobbe und Seehund sind im Anhang V der FFH-Richtlinie aufgefiihrt und zahlen zu den be-
sonders geschitzten Arten gemaf der BArtSchV.

Bewertung

Da im Rahmen der Baumatnamen vermutlich Rammarbeiten zur Einbringung der Spundwande vor-
gesehen sind, ist das von CRM und F? entwickelte Konzept zum Schutz von Meeresséugern bei
BaumaBnahmen in der Kieler Férde anzuwenden. Dieses wird hier als Anlage im Anhang Il ange-
hangt. Nach dem genannten Schutzkonzept sollen Rammarbeiten zum Schutz der Meeressauger in
der Kieler Forde in den Wintermonaten (Oktober bis Mai) stattfinden. Wenn dies aus planungs- und
bautechnischen Grunden nicht moglich ist muss auf die Einhaltung des Schutzkonzeptes besonde-
res Augenmerk gelegt werden. Die Einhaliung des Schutzkonzeptes solite durch eine biologische
Baubegleitung dokumentiert werden.

4 Bewertung des benthischen Untersuchungsbereiches

Das Bewertungssystem von CRM - Habitatbewertung des Sublitorals der westlichen Ostsee - wurde
von CRM auf Grundlage der Roten Liste der Biotoptypen Deutschlands (Riecken et al. 1994, BfN
2013), der Roten Listen der gefahrdeten Tier- und Pflanzenarten Deutschlands (BfN 1996, 1998),
der Biotopverordnung Schieswig-Holstein und der Wasserranmenrichtlinie fir den Unterwasserbe-
reich der Kieler Forde entwickelt. Es wurde in Zusammenarbeit mit dem Landesamt fur Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR) und dem Umweltamt der Stadt Kiel Uberarbeitet und
ist seit vielen Jahren ein Standard flr die Bewertung von Umwelteingriffen im Sublitoral dieser Re-

gion geworden.

Fur die Bewertung der ékologischen Qualitat mariner Bereiche wird den betroffenen Flachen ein
okologischer Qualitatsindex zugeordnet (siehe Tab. 3).
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Der Meeresboden um die Mole istim Westen sowie Stdosten als .Makrophytenarmer Schlick-, Fein-

bis Mittelsandboden mit Endofauna und Epibiota” anzusprechen und wird mit einem 6kologischen

Qualitétsindex von 1,6 beurteilt (Biotoptyp 2). Im Nordosten der Mole bieten vereinzelte Steine Hart-

substrat, so dass der Biotoptyp 3 ,Schlick oder Sand mit gelegentiichem Hartsubstrat und Makro-

phyten” mit einem OQ von 2,0 erreicht wird. Nordwestlich vor der Mole ist eine Steinschittung

vorgelagert, die als .3-dimensicnale naturnahe Hartbodensubstrate mit differenzierter Besiedlung”
mit 4,5 bewertet wird (Biotoptyp 11d). Die Mole ist umgeben von einer Spundwand, die als ,Einge-
wachsener technischer Hartboden® (Biotoptyp 12b) mit einem ékologischen Qualitatsindex von 1,2
klassifiziert wird.

Tab. 3: Okologische Qualitatsindizes unterschiedlicher Habitate

Okol. In=
Nr. | Habitat
dex
Kontaminierter, artenarmer Schiickboden ohne erkennbare Epibi-
1 Schlick ohne erkennbare Biota | & oda 0
(.Hafenschlick*)
b | Artenarmer Schiickboden ohne erkennbare Epibicta 1.2
2 | Makrophytenarmer Schiick-, Fein- bis Mittelsandboden mit Endofauna und Epibiota 16
3 | Schilick oder Sand mit gelegentlichem Hartsubstrat und Makrophyten 2,0
4 | Freilliegende Sandbank 52
5 | Sublitorale Sandbank der Ostsee 3.2
6 | Sandlagen mit Rotalgen und reicher Endofauna 28
7 | Sandboden mit gelegentlichem Seegras und Algen und reicher Endofauna 32
8 | Seegraswiese 28
9 | Muschelbank 24
B0 Fucus-, Laminaria (Saccharing) bzw. andere perennierende Makrophytenbestande im Flachwasser (0- 44
3m) mit einem nennenswerten Deckungsgrad
o J-dimensionale anthropogene Hartbodensubstrate (Schlackege- 10
stein) ohne bzw. mit wenig differenzierter Besiedlung
" 3-dimensionale anthropogene Hartbodensubstrate (Schlackege- 12
stein) mit differenzierter Besiediung
Steiniges Riff ab 3 m Tiefe . . .
11 | (3-dimensionale Hartboden- B 3Tdrn?ensronts.fe narum_ahe Hartbodensubstrate chne bzw. mit we- 28
nig differenzierter Besiedlung
struktur)
d 3-dimensionale naturnahe Hartbodensubstrate mit differenzierter .
Besiedlung '
: Aulergewéhnlich diverses und artenreiches Riff mit ausgepragter 50
Baglaitfauna
Technischer Hartboden & | Neuer und/oder unbewschsener technischer Hartboden 1.0
i (Spundwande, Dalben etc.) b | Eingewachsener technischer Hartboden 12
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5 Ausgleichsberechnung

Basis der Ausgleichsberechnung ist das bei CRM verwendete FQP-System, waobei FQP fiir Flachen-
QualitatsProdukt steht und eine einheitenlose Groflte ist. Es basiert auf der Einschatzung der ékolo-
gischen Qualitat der betreffenden Flache und ihrer Gréfle, jeweils vor und nach Abschluss der
Mafnahme (siehe Tab. 3 und Tab. 4).

Fur den Ersatzneubau der Sdmole Laboe gibt es nach dem Wissensstand der Gutachter bisher
zwei Planungsvarianten. Die Variante 1 sieht eine Sanierung der Mole in unveranderter Form mit
einer geringfigigen Nutzungsoptimierung vor. Es soll ein Ersatz-Neubau der Ufereinfassung der
Sudmole errichtet werden, und die Oberflache soll neu hergestellt werden. Die Variante 2 sieht da-
gegen eine umfangreiche Veranderung der Form und Nutzung vor. Der Ersatz-Neubau der Uferein-
fassung soll einhergehen mit der Umgestaltung des Pierkopfes und einer Nutzungsoptimierung. Die
Varianten haben daher verschieden starke Auswirkungen fiir die umgebende Meeresumwelt und

ziehen damit einen unterschiedlich grofen Ausgleichsbedarf nach sich.

Bei der Ausgleichsberechnung ist der Einfluss der Baumalinahme auf die siidlich des Molenkopfes
liegende mit Fucus bewachsene Steinschittung noch nicht berticksichtigt, weil zum derzeitigen Zeit-
punkt nicht Klar ist, wie wahrend der Bauzeit mit der Steinschittung umgegangen werden soll. Wiir-
den die Steine fur die Umsetzung der Baumalknahmen aus dem Wasser entnommen und an Land
gelagert werden, ist das ein grofter Eingriff, der entsprechend beriicksichtigt werden muss.

Die baubedingte, temporare Stérung wird bei den Varianten zurzeit als gleich eingeschatzt. Dabei
wird bei beiden Varianten als Berechnungsgrundlage von einer Bauzeit von 3 Monaten ausgegan-
gen. Diese Bauzeit beruht auf einer Abschatzung der Gutachter und muss voraussichtlich noch an-
gepasst werden.

Durch die Stérungen wahrend der Bauphase entsteht ein Ausgleichsbedarf von mindestens 376
(Variante 1) bzw, 558 (Variante 2) Qualitatspunkten (Tab. 4).
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Tab. 4: Berechnung des Ausgleichsbedarfs

Anlagenbedingte dauerhafte Veranderung

Verlust von technischem Hartsubstrat (Spundwand) - Variante 1

Flache vor der MaBnahme Flache (m?) T35
Qualitat 1
Produkt 882

Flache nach der Malinahme (Variante 1) Flache (m?) a5
Qualitat 1
Produkt 735

Differenz / Ausgleichsbedarf 147

Verlust von technischem Hartsubstrat (Spundwand) - Variante 2

Flache vor der Manahme Flache (m?) 735
Qualitat 1
Produkt 882

Fische nach der MaRnahme (Variante 2) Flache (m?) 698
Qualitat 1
Produkt 698

Differenz / Ausgleichsbedarf 184

Uberplante Flache |

Verlust von Meeresboden durch Uberbauung - Variante 2

Entsiegelte Flache durch Verkirzung der Mole Flache (m?) 7
Qualitat 1
Produkt 77

Versiegelte Flache durch die Malnahme (Variante 2) Flache (m?) 222
Qualitat 0
Produkt 0

Differenz / Ausgleichsbedarf 145

Baubedingte temporére Stérung

Storungen wahrend der Bauphase
Flache (m?) 1.624
Zeitraum (Winter 0,05 / Sommer 0,1) 0
Dauer (Monate) 3
Produkt 229

Differenz / Ausgleichsbedarf

Ausgleichsbedarf gesamt

Variante 1 376

Variante 2 558

2023-01 CRM - Méarz 2023 Seite 14
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6 Fazit

Im vorliegenden Gutachten wurden die Auswirkungen der Sanierung der Siidmole im Yachthafen
Laboe auf die marine Umwelt beurteilt. Zur Vermeidung von Stdrungen sind BaummaBnahmen im
Meer grundsatzlich in den Wintermonaten zwischen 15. November und 15. Februar durchzufiihren.
In diesem Fall sollen die Bauarbeiten voraussichtlich im Winterhalbjahr 2023/24 durchgefahrt wer-
den, so dass es zu keinem zeitlichen Konflikt kommt.

Zum Schutz der moglicherweise im Gebiet vorkommenden Meeressauger muss das von CRM und
F* entwickelte Konzept zum Schutz von Meeressaugern bei Baumafnahmen in der Kieler Férde fur
diese Baumafnahme Anwendung finden und durch eine biologische Bauaufsicht iberwacht werden
(siehe Kapitel 3.7). Um eine Gefahrdung der Makrozoobenthosfauna und bodenlebender Fische
durch den Austritt von Schwefelwasserstoff bei den Bauarbeiten zu verhindern, ist eine biologische
Baubegleitung durchzufthren (siehe Kapitel 3.2).

Da zum jetzigen Planungsstand die genaue Umsetzung der geplanten Maltnahme (Variante 1 oder
2) nicht feststeht, kénnen noch keine exakten Aussagen zum Ausmal der Auswirkungen gemacht
werden. Sicher ist, dass die Malnahme aufgrund ihrer Folgen auf die umgebende Meeresumwelt
eines okologischen Ausgleichs bedarf. Der Umfang der Auswirkungen sowie Vorschiage fur mogli-
che AusgleichsmafRnahmen missen zu einem spateren Zeitpunkt berechnet und erarbeitet werden.
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Anhang | - Fotos
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Foto 1: Sandig-schlickiger Boden vor der Foto 2: Spundwand, Rostflecken, Bewuchs mit Mies-
Spundwand, alter Anker am Boden mit muscheln und Cyanobakterien
Schwammen bewachsen

Foto 3: Seescheiden (links) und Seepocken, Miesmuscheln, fadige Algen (rechts) an der Spundwand
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Foto 4: Toter Plattfisch, Fischreste, Strandkrabben, Seesterne unterhalb eines Fischkutters

Foto 6: Hang und gréfere Steine, mit Rotalgen be-
wachsen, nérdlich der Spundwand in 3-4 m Wasser-
tiefe

Fote 5: Freigelegte Mergelfiachen und Steine
unterhalb des Seenotrettungskreuzers _Berlin®
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Foto 7: Steine, vermutlich ehemaliger Kolkschutz, am Molenkopf

Foto 8: Steinschittung mit Blasentang an der Oberflache und fadigen Algen dicht bewachsen
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Foto 9: Seegras-Bestand &stlich der Stein- Foto 10: Dalben, eingewachsen mit Muscheln, Algen,
schiittung in 2 m Tiefe Schwammen

Foto 11: Spundwand mit Muscheln, Schne- Fotoe 12: Weichboden mit Blattern, Schill, MOl
cken, Strandkrabbe Schwimmgrundeln vor der Spundwand
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Foto 13: Feuergualle vor durchbrochener Spundwand

Foto 14: Pazifische Auster (vorne) neben Miesmuscheln und Seesternen am Meeresboden
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Anhang Il - Konzept zum Schutz von Meeressadugern
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Zusammenfassung
Dieses Schulzkonzept setz! sich aus aufeinander abgesti Matinah und
nimmt Bezug auf das geplante Bauvorh bzw. die verursachte Schallbelastung

(Vorgehensschema siehe Abb. 1 unten).

Ziel ist, unter Wahrung der Verhalinismaligkeit belastbare Aussagen treffen und die
bestméglichen Malnahmen anwenden zu kénnen. Hierbei ist der Zeitraum der Durchfihrung
der Malinahme von Bedeutung. Diese sollte in die Wintermonale zwischen Oktober und Mai -

den M y mit den wenigsten Sichtungen der M auger - gelegt werden.
Vor Beginn von BaumafBinahmen in der sOdlichen Kieler Bucht bzw. Kieler Forde, sowie bei
Ve von M augem bzw. geringer Schallbelastung gendgt je nach

Baustelle der Einsatz von wenigen akustischen Vergramem des Typs "Breithand-PAL". Diese
erzeugen als einzige Gerdle auf dem Markt eine Kombination vergramender Signale
bestehend aus Breitband-Chirps (40-140 kHz) sowie 10 kHz Tonen,

Bei hoher Tierdichte bzw. hoher Schallbelastung sollle eine zusétziiche Reihe dieser
Vergramer zur Erhdhung des Mindestabstandes der Tiere singesetzt werden.

Ja nach Quelipegel der Schallbelastung durch die Baumalnahme missle zusatziich zur
Einhaltung der vom UBA empfohlenen und durch BSH verbindlich etablierten
Larmschutzwerte (160 dB (SEL) und 190 dB (SPL) in 750 m Entfernung zur Schaliquelie) ein
Blasenschisier zur Schallreduzierung zum Einsatz kommen.

Zur Absicherung der Entscheidung flr die betreffenden MaBnahmen bzw. zum Nachweis der
Funktionstiichtigkeit sind im Verlauf der Arbeiten akustische Messungen vor Ort notwendig.
Diese sollen sicherslellien, dass die beschriebensn Malnahmen den optimalen Schutz

2023-01

CRM — Marz 2023

Seite 25



Gutachten = Sanierung der Stdmole Laboe

1. Zeitraum der Baumafinahme

Jede mit R bund: B finahme an den Kislen und Forden der
Westlichen Osisee sollle im Zeitraum zwischen Okiober und Mai begonnen und
abgeschiossen werden. In diesem Zeitraum ist nach bisherigen Erkenntnissen das
Vorkommen der Meeressauger am geringsten.

2. Geringe Schallbelastung

Bei der voraussichilichen Erzeugung von Schallbelastungen die unler den vom UBA
empfohlenen und durch das BSH verbindlich etablierten Larmschutzwerten liegen (160 dB
(SEL) und 190 dB (SPL) in 750 m Enifenung zur Schaliquelie), genigen einfache

VergramungsmaBnahmen.

2.1 Einsatz von akustischen Vergramern

Drei Tage vor Beginn der Bauarbeiten werden akustische Warngeriite des Typs _Breilband-
PAL" eingesetzt. Diese erzeugen als einzige Gerdte auf dem Markt eine Kombination
bschreckender Signale b hend aus Breitband-Chirps (40-140 kHz) sowie 10 kHz Ténen
und wvor Auslieferung auf ihren Quelipegel geprift.

Der Einsatz dieser Gerate ber die gesamte Bauphase mit
relevanter Larmbelastung ist in jedem Fall notwendig, da
diese ein sehr effizientes und dabei relativ unaufwandiges
Verfahren zum Fernhalien von Meeresséiugern darstellen.
Dic effekiive Roichweite der PAL betragt je nach
Hintergrund-Schalibelastung ca. 200 - 350 m. Eine
entsprechende Kette von Breitband-PAL" mit
Oberlappendem Wirkradius, etwa enisprechend Abb. 1, stelit
sicher, dass die Baustelle akustisch vor Meeressaugem
“abgeriegell” wird.

Das Ausbringen der Gerdte wird von einem Fachmann
durchgefihrt. Zum Nachweis erfoigt eine GPS vermessene,
an verschiedenen Oren vorgenommene Quelipagel-
messung, die belegl. dass der Wirkradius tatsachlich den
Erwartungen entspricht.
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2.2. .Soft Start” der Rammarbeiten

Als weilere Vergramungsmalinahme und zum Schulz der Tiere vor pldtzlichen akustischen
Beiastungen ist bei Baubeginn und nach langeren Baupausen ein “Soft Start”, d.h. Anrammen
{1 Minute Rammschlage mit der gerings! maglichen Energie) durchzufihren. Darauf foigen 9
Minuten Pause. Dies ertaubt den Tieren ausreichend weit (bei einer Schwimmgeschwindigkeit
von 2 m/s rund 1.000 m) zu NGchten und ruhigere Gewdisser aufzusuchen.

Wenn die Tiere sich durch die akustischen Wamngerate bzw. den _Soft Start” kurzfristig nicht
verireiben lassen und weilerhin im Bereich der Baustelle gesichtet werden, so missen die
Bauarbeiten zu ihrem Schutz unt Die V fi bzw. ein Fortfihren
der Arbeilen kann ersi wieder bel negativen Sichtungsbefund edolgen. Hierzu ist ein
Beobachtungszeitraum von mindestens 10 Minuten erforderiich.

Nach Erfahrungen aus dem Windparkbau in der Nordsee fangen die durch den Larm der
Pinger und der Bausielle selbs! vergrimien Tiere innerhalb von 10 Stunden an,
zurlickzukommen, der Vergramungseffekt ist bis zu 23 Stunden ! Daher mik

Bauarbeilen, die Uber 12 Stunden geruhl haben, nach dem oben beschnebenen Verfahren

2.3 Sonderfall: Sackgassensituation wie in der Kieler Horn

In besonderen Fallen ist zu befirchlen, dass die Meeressauger durch die beschriebenen
VerscheuchungsmaBinahmen moglicherweise in die falsche Richtung entfliehen und in eine
Sackga g Ein solcher Fall ist zum Beispiel in einer Forde gegeben (2.8,
Kieler-, oder Flensburger FOrde), da hier — unter unglnsligen Bedingungen — die Tiere in die
Hom getrieben werden und dann der Schallbelastung nicht mehr entkommen kdnnen.

For diesen Sonderfall st vorgesehen, dass das langsame Anrammen (1 Min bel geringer
Energie, dann 9 Minuten Pause um den Tieren Zeit [Or das Entweichen zu geben) mindestens
dreimal durchgefihrt wird, Nach Erfahrungen aus dem Windparkbau in der Nordsee fangen
die durch den Larm der Pinger und der Baustelle selbst vergramten Tiere innerhalb von 10
Stunden an, zurickzukommen, der Vergramungseffekt ist bis zu 23 Stunden nachweisbar,
Daher sind nach Pausen von Ober 12 Stunden Dauer diese Schritte emeul edorderlich.

1 Brandt M. @l al. (2009) Investigations «io the efacts of plle driving al the offshons wind fam Horns Rev Il and
e FINO Il research plattiorm. Bioconsull Repon 1o Dong Energy. 33 pp,
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3. Hohe Schallbelastung (Rammung groBerer Pfahl- bzw.
Spundwand-Durchmesser)

Bei der voraussichilichen Erzeugung von Schallbelastungen, die (ber den vom UBA
empfohlenen und durch das BSH verbindlich etablierten Larmschutzwerten liegen (160 dB
(SELS) und 190 ¢B (SPL) in 750 m Entfernung zur Schallquelle), sind umtangreichere
Vergramungsmalinahmen erforderich.

3.1 Einsatz einer zusitzlichen Kette akustischer Vergramer

Zusatziich zu den unter 2.1. beschriebenen einfachen Reihe akustischer Vergramer wird eine
zweite Reihe von Breitband-PAL seeseilig ausgebrachl, deren Wirkradien ebenfalls
das Doppelte erhoht und die Redundanz der Gerdile erhoht werden. Zusltzlich kommen die
unter 2.2. und (je nach Situation) 2.3. beschriebenen MaBnahmen zum Einsatz.

3.2. Einsatz eines Blasenschieiers

Durch technische Malinahmen wird der Schallpegel minimiert, um die Meeressauger vor hohar
Schalibelastung 2u schitzen. Nach heutigem Stand ist dabei ein Blasenschieier dis beste
Option. Die technische Auslegung dieser Blasenschieiertechnik muss entsprechend der
Beschreibung der auszufihrenden Bauarb spezifiziert werden.

3.3. Sonderfall: Sackgassensituation wie in der Kieler Hérn

In einer Sackgassensituation ist auch bei hohen Schallpegein so wie in 2.3, zu verfahren.
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g 2- Viorg bel hohen und nledrigen Schallbelastungen,
sowie in @iner
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1. Einleitung:

1.1

1.2

1.3

Veranlassung der Untersuchung:

Im Rahmen der Sanierungsplanung fur die Stidmole sollte eine Kontrolluntersuchung
durchgefiihrt werden, um den allgemeinen Zustand der Kaianlage zu ermitteln.

Allgemeine Daten:
Untersuchungsdatum:
Lufttemperatur:
Wassertemperatur:
Witterung:
Wasserstand:
Wassertiefe:

Sicht unter Wasser:

Beschaffenheit der Sohle:

Lage:

06. bis 08. Marz 2023
3c

4°C

wechselhaft

+0,00m NHN

bis 4,00m

ca.1,00m

Sand, Muscheln und Schlick

Die Stidmole liegt im Yacht- und Gewerbehafen Laboe, der auf der Ostseite der Kieler

Fdrde liegt.

Quelle: google
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1.4 Aufbau des Bauwerks:

1.5

Die Sudmole wurde in den 70iger Jahren als Fangedamm gebaut und ist ca. 150,00m
lang. Die Null Station ist die stdliche Ecke zum Land. Die Oberkante liegt bei
NHN +1,50m.

Die verwendeten Spundwand Profile sind von Station 0,00m bis 163,00m und 260,00m
bis 300,00m eine HOESCH 175 und von Station 163,00m bis 260,00m eine Larssen 22
Spundbohle. Der obere Abschluss bildet ein Wulstholm.

Das Larssen 22 Spundwandprofil istim Jahr 2004 mit einer Betonverflliten Vorplattung
saniert worden.

Die Queranker liegen bei NHN +0,50m.

Umfang der Untersuchung:

Die Stahl- Spundwand der Sudmole wurde an 5 Stationen mit einem HD- Reiniger von
Rost und Bewuchs befreit. Anschliefen wurde eine optische Begutachtung der Stahl-
Spundwand auf Schaden und Auffalligkeiten durchgeflhrt.

Es wurde eine Sichtpriifung des Unterwasserbereichs auf 2 Ebenen durchgefiihrt und
Schaden sowie Auffalligkeiten wurden dokumentiert.

Die Rettungsleitern wurden gereinigt und einer Begutachtung auf Schaden und
Auffalligkeiten unterzogen.

Es wurden Restwanddickenmessungen an der Stahl- Spundwand der Stdmole an den 5
gereinigten Stationen nach Vorgabe des AG durchgefihrt.




@NTERWASSERKRAUSE

EIT 1365 SPEZIALBORO FOR UNTERWASSERAUFGABEN
AUCHERLEHRBETRIER MutzeckGmbH

2. Untersuchungsergebnis:

21

Spundwand an 5 Stationen Reinigen und Befunden:
Im Wasserwechselbereich wurden starke Aufrostungen lokalisiert.

Die Spundwand hat starke Mulden-/ Narbenkarrosion mit einer Tiefe von 2-3 mm.
Teilweise wurde flachige Abrostungen festgestellt, die in einer scharfen Kante enden und
ca. 1 bis 3mm tief sind.

Bei der Hammerschlag Kontrolle mit Prifhammer wurde Hohlklang und Diinnwandigkeit
an den 3 Stationen mit dem HOESCH 175 Profil lokalisiert.

Bild Nr. 1

Station 1: flachige Abrostungen
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Bild Nr. 2

Station 1: flachige Abrostungen

Bild Nr. 3

Station 3: flichige Abrostungen

6
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Bild Nr. 4

Station 3: flachige Abrostungen

Bild Nr. 5

Station 5: flichige Abrostungen
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2.2

Sichtpriifung auf 2 Ebenen:

Die Stahl- Spundwand wurde im Wasserwechselbereich und Uber der Sohle abgetaucht
und einer Hammerschlag Kontrolle mit dem Prifhammer unterzogen.

Insgesamt wurden 36 Durchrostungen im Wasserwechselbereich gefunden

Die Durchrostungen sind im Bereich von NHN -0,50m bis NHN -1,50m. Die Grofie der
Durchrostungen reichen von 10=10cm bis 20x50cm. Teilweise sind Hohlraume hinter den
Durchrostungen und teilweise tritt Sand aus. Alle Durchrostungen wurden in dem nicht
sanierten Bereich der Spundwand gefunden (Station 0,00m bis 163,00m und 260,00m bis
300,00m).

Wenn man die Stahl- Spundwand im Wasserwechselbereich mit einem HD- Reiniger vom
maritimen Bewuchs und Rost befreien wirde, waren wahrscheinlich noch mehr
Durchrostungen gefunden worden.

Es wurde im Wasserwechselbereich auf der gesamten Lange des HOSCH 175 Profils
immer wieder Hohlklang festgestellt

An der Vorplattung wurde nur standzeitbedingte Korrosion festgestellt. Durchrostungen,
oder abgangige Stahibleche wurden nicht gefunden

Bei der Spundwandkontrolle Gber Grund wurden keine Schaden oder Auffalligkeiten wie
Durchrostungen, Diinnwandigkeit, Verformungen, Schlosssprengungen, etc. festgestelit

Bild Nr. 6

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil
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Bild Nr. 7

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil

Bild Nr. 8

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil
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Bild Nr. 9

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil mit Sandaustritt

Bild Nr. 10

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil mit Sandaustritt
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RIEB

Bild Nr. 11

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil mit fehlender Hinterfiillung

Bild Nr. 12

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil mit fehlender Hinterfiillung
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Bild Nr. 13

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil mit Sandaustritt

Bild Nr. 14

Durchrostung an dem HOESCH 175 Profil mit Sandaustritt
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2.3 Befundung der Rettungsleitern:
Alle Rettungsleitern sind stark korrodiert und defekt.
Im Wasserwechselbereich haben alle Rettungsleitern starke Aufrostungen

Grofttenteils sind die Sprossen im Wasser nicht mehr vorhanden. Zusatzlich wurde
festgestellt, dass die Leitern teilweise verbogen sind.

Keine der Leitern hat noch die Funktion einer Rettungsleiter.

Bild Nr. 15

Rettungsleiter im Wasserwechselbereich
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Bild Nr. 16

Stark korrodierte Sprossen im Wasserwechselbereich

Bild Nr. 17

Stark korrodierte Sprossen im Wasserwechselbereich
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Bild Nr. 18

Stark korrodierte Sprossen im Wasserwechselbereich

Bild Nr. 19

Stark korrodierter Holm im Wasserwechselbereich
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2.4 Restwanddickenmessungen:
Die Tiefe der Mulden- und Narbenkorrosion liegt zwischen 2 bis 3mm.

Bedingt durch die tiefen Krater der Mulden-/ Narbenkorrosion wurden die
Restwanddickenmessungen nur an dem dicksten Material durchgefihrt.

Ein Planschleifen der Krater ist nur mit einem sehr gro3en Aufwand maoglich, der nicht in
Relation zu den Ergebnissen steht.

Die Ergebnisse entnehmen sie bitte den nachfolgenden Tabellen.

HOESCH 175

LARSSEN 22

340

1000
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SEIT 1965 SPEZIALBORO

MutzeckGmbH

Objekt: Laboe Siidmole Profil: HOESSCH Stahlgiite: unbekannt  |Jahr: 2023
Station: 1 bei 56,00m t: 14,0 mm 5: 10,0 mm Baujaht: 1974
OK Holm: NN +1,30 m Sohle: NN -2.50 m | Messgerat: Cygnus M2 Dive  |Standzeit: 49 Jahre
Mess- | Mess- | Mess- Muldentete in | Daten-
hahe e punkt Wanddicke in mm e qualiat Bemerkung
(qut/
bezogen Bez Durch- | Ditle- mitied / Anzahl und Groke
aufNN | Lid Nr. | (B, S T)] 1 2 3 4 5 Jscomitt] rerz | 1. | 2. | 3. |schiecht) Lacher
+0,50m 1 Berg J 50|55 |55 87 20 schiecht
Seg |57 |68 |69 -3.5 20 schigcht
Tal 66|83 |74 656 20 schiacht
=0, 00m 2 Berg |62 | 56 | 689 18 20 schiecht
Seg J63]|49]60 43 20 schiachi
Tal |63]59]686 N ki 20 schiecht
-0.50m 3 Berg |62 |60 |49 8.3 20 mw
Sieg §53]|48]53 49 20 mitel
Tal J42 |38 |43 89 20| mitsl
-1.00m 4 Berg |81 |76 |75 .3 20 miel
Seg |76 |67 |73 12 |-28 20] mitel
Tal 15|84} 77 6.1 201 mitel
-1.50m 5 Berg J 73|67 |77 68 20 out
Seg |69 ]60]67 05 -35 2001 ot
Tal 72]69]85 55 20] on
200m | 6 Berg | 85 | 8.2 | 6.3 57 20 o
Seg |56 |48 |63 44 20] out
Tal 566170 78 209 ou
-2.50m 7 Berg | 84 | 82|76 59 201 mitel
Seg |73|76]76 75 ]-25 20 mael
Tal |93 |86 |76 55 20 mitel
Restquerschnittin %  [100%-80%]  [79%- 70%] [(69%-50% | -
Muldentiefe in mm [ 0=tmm | [1-2mm | [2-3mm |
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FOR UNTERWASSERAUFGABEN
TAUCHERLEHRBETRIER

SEIT 1965 SPEZIALBORO

MutzeckGmbH

Objekt: Laboe Siidmole Profil: HOESSCH Stahlgiite: unbekannt  |Jahr: 2023
Station: 2 bei 90,00m t: 14,0 mm 5: 10,0 mm Baujaht: 1974
OK Holm: NN +1,30 m Sohle: NN-2.55m | Messgerat: Cygnus M2 Dive  |Standzeit: 49 Jahre
Mess- | Mess- | Mess- Muldentete in | Daten-
hahe e punkt Wanddicke in mm e qualiat Bemerkung
(gut/
bezogen Bez Durch- | Ditle- mitied / Anzahl und Groke
aufNN | Lid Nr. | (B, S T)] 1 2 3 4 5 Jscomitt] rerz | 1. | 2. | 3. |schiecht) Lacher
+0,50m 1 Berg J BB |74 (|73 6,2 20 schiecht
Sieg |67 [53[68 3T 20 schlacht
Tal J70]|81]73 55 20 schiacht
=0, 00m 2 Berg | B0 |76 |76 6.3 20 schiecht
Seg J57|73]73 BB |32 20 schiachi
Tal 72| 68]59 -14 20 schiecht
-0.50m 3 Berg |41 |36 |42 0.0 20 mw
Seg |40 ]35] 38 6,2 20 mitel
Tal |45 |57 | 54 88 20| mitsl
-1.00m 4 Berg | 54163 |53 83 20 miel
Seg |64 |58 )56 41 20| mitel
Tal 62 |51]69 79 201 mitel
-1,50m 5 Berg |62 | 69 | 56 -18 20| out
Seg |50 |57 147 49 2001 ot
Tal |60 |66 |70 15 20] on
200m | 6 Berg | 72| 7.1 | 65 71 20 o
Seg |63 |61 |65 37 20] out
Tal 7378 |64 6,8 209 ou
-250m 7 Berg | 88 | 89 | 81 54 201 mitel
SPeg 61|68 |58 fi -38 !,U mittel
Tal §85]96]|90 90 |50 20 mitel
Restquerschnittin %  [100%-80%]  [79%- 70%] [(69%-50% | -
Muldentiefe in mm [ 0=tmm | [1-2mm | [2-3mm |
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SEIT 1965 SPEZIALBORO

FOR UNTERWASSERAUFGABEN
TAUCHERLEHRBETRIER

Objekt: Laboe Siidmole Profil: HOESSCH Stahlgiite: unbekannt  |Jahr: 2023
Station: 3 bei 159, 00m t: 14,0 mm 5: 10,0 mm Baujaht: 1974
OK Holm: NN +1,30 m Sohle: NN-2.55m | Messgerat: Cygnus M2 Dive  |Standzeit: 49 Jahre
Mess- | Mess- | Mess- Muldentete in | Daten-
hahe e punkt Wanddicke in mm e qualiat Bemerkung
(gut/
bezogen Bez Durch- | Ditle- mitied / Anzahl und Groke
aufNN | Lid Nr. | (B, S T)] 1 2 3 4 5 Jscomitt] rerz | 1. | 2. | 3. |schiecht) Lacher
+0,50m 1 Berg |71 [62[62 15 20 schiecht
Seg |63 |58 [60 -39 20 schigcht
Tal 74|69 |74 58 20 schiacht
20 00m 2 Berg |75 |63 |74 69 20 schiecht
Seg J62]|53]62 41 20 schiachi
Tal 71]62]66 -14 20 schiecht
-0.50m 3 Berg | 74|71 |66 1.0 20| mitel
Sieg | 50|54 ]456 5.0 20 mitel
Tal 13160]71 12 20| mitsl
-1.00m 4 Berg J 86|85 |77 57 20 miel
Seg |80 |73 (70 74 | -26 20] mitel
Tal 7818478 6.0 201 mitel
-1 50m 5 Berg |92 | 86 | 83 87 |52 200 ou
Seg |71]74]58 68 |32 2001 ot
Tal |96 [101] 98 98 |42 20] on
200m | 6 Berg | 9.7 | 86 | 89 84 |49 20 o
Seg |96 |78 |87 87 |-13 20] out
Tal B& |94 |82 8, 5,2 209 ou
-2.50m i Berg |90 |88 |73 55 201 mitel
Seg | 86|97 (88 90 |-10 20 mael
Tal J101] 931|393 96 | 44 20 mitel
Restquerschnittin %  [100%-80%]  [79%- 70%] [(69%-50% | -
Muldentiefe in mm [ 0=tmm | [1-2mm | [2-3mm |
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SEIT 1965 SPEZIALBORO

FOR

Objekt: Laboe Stidmole

Profil: Larssen 22

Stahlgiite: unbekannt

Jahr: 2023

Station: 4 bei 193,00m

t: 10,0 mm

s: 9,0 mm

Baujaht: 1974

0K Holm: NN 1,30 m

Sohle:

NN -3,50 m

Messgerdt: Cygnus M2 Dive

Standzeit: 49 Jahre

Mess- | Mess- | Mess-

Wanddicke in mm

Muldentefe in | Dalen-

Bemerkung

hohe kete punkt mm qualitat
(qut/
bezogen Bez Durch- | Ditle- mitied / Anzahl und Groke
aufNN |Lid Nr | (B S T)] 1 2 3 4 5 |schnitt] enz | 1, | 2, | 3, [schlecht Locher
050m | 1 [ vopl [85]83]82 87 25 20 28] o
000m | 2 | Vopl |87 95|80 91 |-0° passl 20 pes] ov
050m | 3 | Vol | 87 [93[96 92 |08 H 20| o
-1,00m 4 Vorpl |89 ]94]95 93 1-07 200 ou
A50m | 5 | Vel | 817678 79 |21 H 20| o
-2, 00m 6 Vorpl J101] 96 |103 10,0 | 00 200 ou
-2.50m i Berg |83 |87 |75 82 |18 20 miel
Steg 15|78 |82 78 ]-12 2,0 mitel
Tal |83|88 |78 83 [|-17 20| misl
Sohle 8 Berg | 85 | 90 | 84 BE |-14 20| mitmi
Seg J92|B1]79 84 | -06 20 miel
Tal |85]|88]85 86 |-14 20 miel
Restquerschnitt in % [ 100%-80%| | 79%- 70% | | 69% - 50% |
Muldentiefe in mm L0=tmm | [1-2mm | [2-3mm |
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Objekt: Laboe Stidmole Profil: Larrsen 22 Stahlgiite: unbekannt  |Jahr: 2023
Station: 5 bei 243, 00m t: 10,0 mm 5: 9,0 mm
OK Holm: NN +1,30 m Sohle: NN -2.50 m | Messgerat: Cygnus M2 Dive
less. | Mess- - Muldenbete Nalen-
Mess I\I1e5:: I'\u1e5.:, Waiiddicki i i uldentele in | Daten Biiisiiiag
hohe kete punkt mm qualitat
(gut/
bezogen Bez Durch- | Ditle- mitied / Anzahl und Groke
aufNN | Lid Nr. | (B, S T)] 1 2 3 4 5 Jschmitt | rerz | 1 2. schlecht) Lacher
+(0 50m 1 Vorpl 90|96 |78 88 gut
20 00m 2 Vorpl | 928183 89 gut
-0.50m 3 Vorpl | 8719281 9.0 qut
-1.00m 4 Vorpl | 96 | 83 | 94 91 qut
-1 50m 5 Vorpl 19119576 8.7 gut
-2 00m [ Vorpl | 92|89 |103 895 |05 20 gut
-2.50m i Berg |77 |84 |82 81 ]-19 201 mitel
Seg |67 | 7064 67 | -23 20 mitel
Tal .0 | &3] 493 86 | -14 20 ] mitel
Restquerschnitt in % [ 100%-80%| | 79%- 70% | [ 69%-50% |
Muldentiefe in mm L0=tmm | [1-2mm | [2-3mm |
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3. Fazit:
An dieser Kaianlage besteht dringender Handlungsbedarf. Auf Grund der Durchrostungen
und der fehlenden Hinterflllung muss jederzeit mit groiien Absackungen auf der Stidmole

gerechnet werden.
Des Weiteren sollten die Rettungsleitern dringend instandgesetzt bzw. erneuert werden,
damit die Sicherheit fiir Gber Bord, oder ins Wasser gefallene Personen gewahrleistet ist.

Fur eventuelle Fragen und weiteren Informationen stehen wir lhnen jederzeit gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grifken

USE - T, i
ZECK GMEH info@unterwasserkrause.de

Spezialbiro g Untenya seraufgaben
Am Wiesen 11 Schellhorn [IWwWw
Leiverey ez http:/f unterwasserkrause.de

ONTERWASSELCIIIL:

SPEDALBURD FUR UWTERWASSERAUFGABEN

Seit 1965
tber 58 Jahre

erfolgreich untergetaucht

St 1065 ertolEpich UsrgetuChy
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