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1 Hintergrund und Vorgehensweise

Die Aufwertung des Radverkehrssystems gehdrt zu den zentralen Bausteinen der Verkehrs-wende und
eines nachhaltigen Mobilitatssystems. Wahrend die Landeshauptstadt Kiel bereits seit vielen Jahren zu
den fuhrenden Fahrradstadten in Deutschland gehdort, wurden der Stadt-Umland-Raum und die beiden
angrenzenden Kreise bislang in der Radverkehrsforderung vergleichsweise weniger intensiv
vorangebracht, in den letzten Jahren aber mit kreisweiten Radverkehrskonzepten stérker forciert.
Aktivitaten zur Radverkehrsférderung beschréankten sich im Kieler Umland Uber lange Zeit weitgehend
auf die Radrouten im Freizeit- und Tourismusverkehr und auf die Gberregionalen Radfernwege. Mit dem
Masterplan Mobilitat der KielRegion wurde erstmalig eine Ubergreifende Strategie fir den Radverkehr
entwickelt. Im Vordergrund stehen derzeit vor allem die Radpremiumrouten, die mit erhdhten
Qualitatsstandards bedeutende Siedlungsschwerpunkte der KielRegion und Verkehrsziele wie die
Kieler City und die Schwentinemiindung u.a. mit der Fachhochschule Kiel und dem Geomar miteinander
verbinden sollen.

Aufgrund der vorgebrachten Bedarfe seitens einiger beteiligter Kommunen im Stadt-Umland-Raum
wurde das urspringlich flr das Sofortprojekt vorgesehene Thema der Radwegweisung in Abstimmung
mit der KielRegion in eine Netz- und Radtrassenplanung fir den Stadt-Umland-Raum transferiert.
Zielsetzung war es, die bisherigen Konzepte und Planungen auf unterschiedlichen inhaltlichen und
raumlichen Ebenen untereinander abzugleichen und in ein integriertes Gesamtkonzept fir den
Radverkehr zu Gberflihren sowie die vorgesehenen Radpremiumrouten weiter zu konkretisieren und fir
eine Umsetzungsplanung vorzubereiten.

Das Sofortprojekt wurde in mehreren Prasenzterminen mit den betroffenen Gebietskorperschaften
vorgestellt und abgestimmt. Neben Abstimmungen mit dem Amt Schrevenborn, der Stadt
Schwentinental und den Gemeinden Heikendorf, Monkeberg und Laboe, erfolgte eine Teilnahme am
Arbeitskreis Radverkehr der Stadt Schwentinental sowie eine Abstimmung mit dem Planerteam zur
Weiterentwicklung des Ostseekiistenradweges im Bereich Laboe. Zuséatzlich fanden mehrere
Austausche mit der KielRegion statt. Auferdem wurden alle Strecken des Ubergeordneten
Radverkehrsnetzes nochmals vom Gutachterteam befahren und mit Fotos dokumentiert. Weitere
Streckendokumentationen konnten aus der umfangreichen Bestandsaufnahme im Kkreisweiten
Radverkehrskonzept enthommen werden.

Da Uber einige Abschnitte des Ubergeordneten Radverkehrsnetzes auch wichtige Verbindungen des
OPNV und des Kfz-Verkehrs verlaufen, sind im weiteren Verfahren eine Abwéagung der bevorzugten
Radfuihrung mit den Anforderungen der anderen Verkehrsarten und den 6rtlichen Rahmenbedingungen
vorzunehmen sowie ggf. auch Priorisierungen zu treffen.
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2 Ausgangslage

Wahrend die Landeshauptstadt Kiel bereits auf eine lange Periode intensiver Radverkehrsférderungen
zuruickblicken kann, sind der Kreis Plon, das Amt Schrevenborn und einige Kommunen erst vor wenigen
Jahren in eine systematische Radverkehrsplanung und in das Thema nachhaltige Mobilitat
eingestiegen. So sind im Zeitraum 2019 bis 2023 diverse kommunale Mobilitats- und
Radverkehrskonzepte entstanden. Eine wichtige Planungs- und Orientierungsvorgabe fur das
Ostuferverkehrskonzept bildet neben den kommunalen Konzepten vor allem das 2023 beschlossene
Radverkehrskonzept des Kreises Plon. Hierin wurden in Bezug auf die Radverkehrsinfrastruktur
insbesondere Bedarfe und Prioritdten fir Lickschlisse im Radwegenetz und fir Sanierungen
vorhandener Radwege festgelegt.

In Kiel ist der Radverkehr seit den 1990er Jahren fest in der Verkehrsplanung verankert und wurde tUber
die Jahre in verschiedenen Planwerken stetig weiterentwickelt. Unter anderen bildet der Radverkehr
auch einen Schwerpunkt im Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt. Im besonderen Fokus
steht dabei das Veloroutennetz, aus dem mit der Veloroute 10 als erste Premiumroute im Kieler
Stadtgebiet umgesetzt wurde. Aktuelle Planungsgrundlage ist das Veloroutenkonzept 2035, in dem
auch Schnittstellen bzw. Ubergange zwischen dem (ibergeordneten stadtischen und regionalen
Radverkehrsnetz definiert sind. Derzeit wird mit der Veloroute 1 entlang des Ostufers (Werftstral3e) eine
weitere Premiumroute umgesetzt, ein erster Abschnitt befindet sich bereits im Bau.

Auch die KielRegion hat nach Beschluss des Masterplans Mobilitdt die weitere Planung von
Lickenschlissen im regionalen Radverkehrsnetz angestof3en. In Bezug auf das Untersuchungsgebiet
des Ostuferverkehrskonzeptes wurden fir die Verkehrskorridore Plén — Kiel und Laboe — Kiel
Machbarkeitsstudien fir hochwertige Radverbindungen, auch mit dem im Masterplan Mobilitat
definierten Qualitatsstandard von Radpremiumrouten, durchgefihrt und auf einigen Abschnitten bereits
in Vorentwurfsplanungen vertieft. Ausgehend von der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 hat die
Landesregierung zudem die Aktualisierung des landesweiten Radverkehrsnetzes gestartet, ein Entwurf
liegt vor.

Ubersicht der einbezogenen Konzepte mit Bezug zum Radverkehr:

Veloroutenkonzept 2035 LH Kiel

Entwurfsplanung Radpremiumroute fur den Teilabschnitt Werftstralle (Veloroute 1)
Machbarkeitsstudien Radwege-Lickenschlisse KielRegion 2020 - 2023

Vertiefenden Planungen / Vorentwurfsplanungen der KielRegion flr ausgewahlte Strecken
Radverkehrskonzept Kreis Plon

Radverkehrskonzept Amt Schrevenborn

Radverkehrskonzept Stadt Schwentinental

Radverkehrskonzept Stadt Plon

Mobilitatskonzept Stadt Preetz

Landesradverkehrsnetz (LRVN), Entwurf 12/2023
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Abbildung 1: Strategie regionales Radverkehrsnetz aus dem Masterplan Mobilitdt KielRegion 2019
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3 Radverkehrsnetz fur den Stadt-Umland-Raum

Die vorhandenen Radverkehrskonzepte des Kreises, der Landeshauptstadt Kiel und der Kommunen
als auch des Landes sind bisher nur teilweise aufeinander abgestimmt und untereinander kompatibel.
Das ist zum Teil darin begriindet, dass die Konzepte in verschiedenen Zeitebenen entstanden sind und
nun auf interkommunaler und regionaler Ebene vernetzt und abgeglichen werden mussen. Es wird dazu
auch eine einheitliche Bezeichnung der Netzebenen und Strukturierung empfohlen.

In enger Vernetzung mit dem Handlungskonzept zum Radverkehr wurden die vorliegenden
Radverkehrskonzepte und Radverkehrsplanungen ausgewertet und in eine integrierte
Radverkehrskonzeption fiir den Stadt-Umland-Raum {berfihrt. Oberste Netzebene bilden die
Radpremiumrouten, die als Bezeichnung fur eine besondere Radverkehrsqualitat bereits in der
KielRegion und den kommunalen Radverkehrskonzepten etabliert ist. Die beiden folgenden
Netzebenen bilden die Hauptrouten mit teilweise regionaler Verbindungsfunktion und die lokalen
Erganzungsrouten. Das Kieler Veloroutennetz entspricht dabei den Netzebenen Radpremiumrouten
(derzeit Veloroute 10 und in Umsetzung Veloroute 1) und Hauptrouten. Als touristische Radroute mit
herausragender Bedeutung wurde auf3erdem der Ostseekiistenradweg bzw. Fordeuferweg mit
aufgenommen, der in Abschnitten eine Alternativfihrung zur Radpremiumroute Kiel — Laboe darstellt,
teil-weise aber auch mit dieser Uberlagert bzw. parallel gefihrt wird (insbesondere in Laboe).

Die Hauptrouten verbinden vor allem die Siedlungs- und Radpotenzialschwerpunkte im Stadt-Umland-
Raum Laboe, Heikendorf, Monkeberg, Schoénkirchen und Schwentinental untereinander und mit
wichtigen Zielbereichen in der Landeshauptstadt Kiel insbesondere Kiel City, Schwentinemtindung / FH
und Elmschenhagen. Sie decken zusammen mit den Erganzungsrouten auf3erdem wichtige Schulwege
und touristische Themenradrouten wie das Schrevenborner Rund ab.

Die Haupt- und Ergénzungsrouten gehen dann im weiteren Gebiet des Kreises PIon in das
Ubergeordnete Radverkehrsnetz des Kreises Uber, kompatibel zum kreisweiten Radverkehrskonzept.

Das entwickelte Radverkehrsnetz fiir den Stadt-Umland-Raum ist eng vernetzt mit dem OPNV-System.
Ubergeordnete Schnittstellen bilden hierbei die Bahnstationen (teilweise auch als Mobilitatsstationen)
und die Anleger der Férdeschifffahrt (vgl. dazu das zugehdrige Sofortprojekt). Die Schwentinefahre ist
im Ubrigen fester Bestandteil des tibergeordneten Radverkehrsnetzes.

Im Rahmen der Netzplanung und der Ortsaufnahme wurden auch bereits Handlungsschwerpunkte und
Bereiche flr eine notwendige vertiefende Betrachtung identifiziert. Die Radverkehrskonzeption fur den
Stadt-Umland-Bereich ist als Entwurf fir einen integrierten, Grenzen-ubergreifenden Planungsansatz
zu verstehen, der im Rahmen der weiteren Planungen nach Bedarf noch angepasst bzw. nachjustiert
werden kann.
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Abbildung 3: Radverkehrskonzeption fiir den Stadt-Umland-Raum im OVK (Arbeitsstand 02/2024)
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4 Konkretisierung der Planungen

4.1 Radpremiumroute Kiel — Heikendorf — Ménkeberg - Laboe

Die Planungen fur eine Radpremiumroute von Kiel nach Laboe abseits des Férdeuferweges sind bereits
vorangeschritten und mit zwei Machbarkeitsstudien hinterlegt (urbanus 2020, Wasser- und
Verkehrskontor 2023). Dennoch gab es noch offene Fragen und alternative Routenfiihrungen, die es
abschlieBend zu bewerten gilt, um in die Genehmigungs- und Umsetzungsplanung einsteigen zu
kénnen.

Mit der Veloroute 1 im Verlauf der Werftstral3e und anschlieBend der Schénberger Stral3e ist der erste
Abschnitt der Premiumroute planerisch fixiert und befindet sich in einem Teilab-schnitt bereits im Bau.
Ein zentrales Bindeglied zwischen den Streckenabschnitten nérdlich und stidlich der Schwentine ist die
niveaufreie Querung der Schwentine. Nach den Ergebnissen des 2023 durchgefiihrten
Verkehrsversuches bleibt die alte Schwentinebriicke in der gemeinsamen Nutzung von FulRverkehr,
Radverkehr und Kfz-Verkehr zunéchst als Ubergangslésung bestehen. Favorisiert wird aber weiterhin
eine neue Schwentinebricke fur den Radverkehr ggf. kombiniert mit dem Ful3verkehr (in getrennter
Fdhrung), die sich auch topografisch gut in die rAumlichen Rahmenbedingungen einbinden lasst und
die zentrale Anbindung der Fachhochschule ermdéglicht. Da auch fir die Stadtbahn nach Dietrichsdorf
eine Schwentinequerung erforderlich ist, ist eine koordinierte Planung bzw. Ausgestaltung zu prifen.
Die Stadtbahn ist maR3geblich relevant fir die Entwicklung der Verkehre, findet aber wegen der
Inbetriebnahme frihestens ab 2033 und des Planungshorizontes des OVK (2035) hier jedoch keine
explizierte, sondern eine parallel ergédnzende Aufmerksamkeit. Es soll mit bereits vor Umsetzung der
Stadtbahn moglichst viel aus dem OVK realisiert werden.

Ebenso bleiben im Abschnitt Fachhochschule bis zum Anschluss Langer Rehm die beiden
Hauptvarianten Uber Heikendorfer Weg und alternativ Uber die Guterbahntrasse und weiter Gber
Hermannstraf3e (mit Hohenversatz vom Gelandeniveau FH) vorerst in der weiteren Diskussion und
bedarf einer vertiefenden Planung und abschlieBenden Abwéagung. Dabei sind auch die Uberlegungen
zur Verlangerung des Grenzweges einzubeziehen.

Da der Verlauf des Fordeuferweges bereits in den Machbarkeitsstudien als nicht geeignet fur die
Anforderungen einer Radpremiumroute (mit Fokus Alltagsverkehr) bewertet wurde, bleibt als
favorisierter Routenverlauf der StraRenzug Langer Rehm — Heikendorfer Weg mit der Radfuhrung als
straBenbegleitender Zweirichtungsradweg bis zum Knoten Géansekrugredder. Fir den Knoten
Heikendorfer Weg / Gansekrugredder wurden bereits Varianten fir die Knotenpunktgestaltung
planerisch vertieft und in einem Workshop bei der RAD.SH bewertet. Favorisiert ist derzeit ein
Kreisverkehr, generell ist aber auch der Machbarkeitsnachweis flir einen Umbau des LSA-gesteuerten
Knoten gefuhrt.

Fur die Verbindung Moénkeberg — Heikendorf konnte in den Abstimmungsrunden mit den beteiligten
Kommunen und dem Amt Schrevenborn ein Konsens erzielt werden. Da flir eine Route entlang der K51
nicht die Qualitatsstandards einer Premuimradroute erftllbar sind, wurde eine Route Uber Kitzeberger
Weg — Drosselhérn — Schlosskoppelweg — Hindenburg-stral3e als favorisierte Losung festgelegt. Diese
Verbindung kann Uberwiegend als Fahrradstrale gestaltet werden, eine vertiefende Planung und
Abstimmung beziglich des Ausbaustandards ist noch fir den Bereich Mihlenau / Entenbriicke
erforderlich (Einbeziehung Naturschutzbehorde).

Fur die Fuhrung durch die Ortsmitte Heikendorf sind keine regelkonformen Radwege mdglich und
aufgrund der StralRenfunktion und Kilassifizierung auch keine Fahrradstralle. Daher geht der
Lésungsvorschlag in Richtung einer stark verkehrsberuhigten Ortsdurchfahrt (Teichtor — Dorfstraf3e) mit
Radfuhrung auf der Fahrbahn. Mégliche Gestaltungsoptionen werden im Rahmen eines verkehrlich-
stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes fur den Ortskern gepruft.

Die weitere Routenfiihrung der Radpremiumroute erfolgt dann weiter von der Dorfstral3e abzweigend
Uber Laboer Weg wiederum als pradestinierte Fahrradstrafl3e bis zum Bundes-wehr-Munitionsdepot. Der
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bisher nicht bestehende Liickenschluss nach Laboe wird kurzfristig geprift, auch im Hinblick auf eine
mogliche Fuhrung durch oder an der Grenze des Munitionsdpots entlang. Favorisiert wird bei
Ausscheiden der Munitionsdepotlésung derzeit eine Fuhrung tber Haffkamper Weg und Brammerkrug.

Vereinbarter Anschluss an Laboe ist nach den erfolgten Abstimmungen derzeit der Kibitzredder. Uber
Kibitzredder und Muhlenstraf3e kdnnte die Radfiihrung wieder Uber eine Fahrradstrale erfolgen mit
Anschluss an die Hafenstralle. Fir den Bereich Hafenstralle / Hafenplatz wird eine verkehrlich-
freiraumplanerische Neugestaltung mit starkerer Verkehrsberuhigung und Einrichtung einer
Mobilitatsstation vorgeschlagen. Die Strandstralle ist dann fir den weiteren Verlauf der
Radpremiumroute als Fahrradstralle vorgesehen, wobei in diesem Abschnitt auch der
Ostseeklstenradweg verlauft. Hier kénnten als Alltagsverkehr und Tourismusverkehre von einer
hochwertigen Radfuhrung profitieren.

Vom Ende der StrandstraBe (Abzweig Professor-Munzer-Ring) wird ein Radweg zur K30 ausgebaut.
Diese MalRnahme ist in das Projekt zur Aufwertung des Ostseekistenradweges integriert. Die
Weiterfihrung an der K30 nach Stein erfolgt dann aufgrund des abgestuften Nachfragepotentials mit
einem reduzierten Ausbaustandard.

Abbildung 4: Planungsvorschlag fiir den Anschluss an die K30 in Laboe (Arbeitsstand 11/2023)
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Abbildung 5: Planungsstand fiir den Abschnitt Ménkeberg — Laboe (12/2023)
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4.2 Weitere Verbindungen im Stadt-Umland-Raum

Der Stadt-Umland-Raum im Bereich Schonkirchen und Schwentinental wurde bisher in der
Radverkehrsplanung nicht systematisch bearbeitet, obwohl hier ein signifikantes Nachfragepotzenzial
fur den Radverkehr besteht. Mit den Radverkehrskonzepten des Kreises Plon, des Amtes Schrevenborn
und der Stadt Schwentinental sind hier in den letzten Jahren planerische Grundlagen fir eine
Aufwertung der Radverkehrsqualitat entstanden. Diese wurde im Rahmen des Sofortprojektes
abgeglichen sowie weiter konkretisiert und mit Prioritatenvorschlagen hinterlegt.

Fur die Schonkirchen stehen die Planungen fur eine bessere Anbindung nach Kiel City und zur
Schwentinemindung mit der Fachhochschule im Vordergrund. Die Schonkirchener Strale (L50) ist
zwar im Netzzusammenhang als Hauptroute zu betrachten, kann aber nicht in einer hohen Qualitat fur
den Radverkehr ausgebaut werden. Daher wird als hochwertige Radverbindung die Fihrung tber
Katnersredder mit Anschluss an die bestehende FahrradstraRe Scharweg klar favorisiert. Uber den
Scharweg wiirde dann der Anschluss an die Radpremiumroute Richtung Kiel City und Richtung Laboe
erfolgen. Als schlissige Fortsetzung der FahrradstralBe Scharweg wird auch fur den Katnersredder die
Prufung einer FahrradstralRe empfohlen. Die parallele Fiihrung des OPNV-Busverkehrs wird nicht als
genereller Ausschluss flr eine Fahrradstral3e eingeschatzt, bedarf aber einer fundierten Abwagung im
Rahmen der Prifung. Alternativ waren auch andere Malinahmen fir eine attraktivere Radfiihrung
denkbar, insbesondere misste das StraBenrandparken neu geordnet werden. Im Anschluss an den
Kéatnersredder wird auch fur die Strae Augustental eine stéarkere Verkehrsberuhigung insbesondere im
Vorbereich der Schule sowie eine fahrradfreundliche Umgestaltung des Knoten L50 / Augustental
vorgeschlagen.

Fur die Stadt Schwentinental stehen fur den Radverkehr ebenfalls die Verbindungen nach Kiel City und
zur Schwentinemiindung sowie zusatzlich nach EImschenhagen im Vordergrund der Planungen. Far
Verbindung zur Schwentinemiindung mit Anschluss an die Radpremiumroute ist die Fiuhrung Uber
Wehdenweg / L52 pradestiniert. Dazu musste auf Kieler Seite der Wehdenweg flr den Radverkehr
aufgewertet werden (derzeit Fahrbahnfihrung mit teilweise Schutzstreifen) und eine sichere
Radverkehrsfiihrung stdlich des Bahniberganges bis zum Knoten Dorfstrale in Schwentinental
hergestellt werden. Hier ist sowohl die Anlage eines Radfahrstreifens als auch ein eigenstandiger
Radweg denkbar. Dazu ist aber eine gesicherte Uberquerung der L52 und ein Anschluss an die
Dorfstral3e herzustellen. Fir die DorfstraBe wird die Widmung als FahrradstralRe diskutiert, die Prioritat
ist aber hier abgestuft.

Eine weitere wichtige Radverbindung verlauft iber die K48 / Klingenbergstral3e und die K23 zum Ostring
und weiter zur Werfstrafl3e. Hier geht es vor allem um eine transparente und moglichst kontinuierliche
Fihrungsform fir den Radverkehr mit entsprechend flankierenden Maflinahmen. Eine dahingehende
Planung gemeinsam mit der Landeshauptstadt Kiel ist auch im Radverkehrskonzept des Kreises Plon
verankert. Eine wichtige EinzelmalRnahme ist dabei eine Umgestaltung des Knotens K48 / L52 und eine
Uberfuihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn im weiteren Verlauf der KlingenbergstraRe.

In der Ortslage Klausdorf wird die Radfiihrung wegen der fehlenden Flachenreserven fir regelkonforme
Radverkehrsanlagen (Radwege, gemeinsame Geh- und Radwege, Radfahr-streifen) vorwiegend auf
der Fahrbahn stattfinden. Wegen der fur den Radverkehr ungiinstigen Rahmenbedingungen in der
Ortsdurchfahrt Dorfstral3e / K48 (relativ hohe Kfz-Belegung, klassifizierte Stral3e, Busverkehr etc.) wird
die Ertlichtigung einer alternativen Radhauptroute durch Klausdorf vorgeschlagen. Am besten geeignet
fur eine solche ausreichend attraktive Routenfuhrung ist vor allem der Strallenzug Siudring —
Ruschsehn. Hier sollte die Einrichtung einer Fahrradstrale geprift werden, die verkehrlich
grundsétzlich geeignet ist. Uber den sudlichen Abschnitt der DorfstraRe erfolgt dann iiber den
vorhandenen, ggf. ausbauenden und zu sanierende, Zweirichtungs-Geh- und Radweg der Anschluss
an die L52 mit Weiterfuhrung zur Preetzer Chaussee.

Der Umbau der Preetzer Chaussee als Radhauptroute ggf. auch im Standard einer Radvor-rangroute
wird als Schlisselprojekt zur Radverkehrsforderung in der Stadt Schwentinental gesehen. Auf kurzen
Abschnitten ist zwar schon eine annehmbare Radverkehrsqualitat vorhanden, es bedarf aber eines
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durchgehenden Ausbaus eines Zweirichtungsradweges zwischen Elmschenhagen und dem &stlichen
Anschluss an die B76 (Klausdorfer Stra3e). Die entsprechende Entwurfsplanung sollte mit hoher
Prioritat vorangebracht werden. In diesem Zusammenhang werden folgende Prifungen empfohlen:

Einrichtung einer Durchfahrtssperre in Hohe Friedrich-Wienroth-Weg
Neuordnung des StralRenrandparkens,
Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,00m bis 6,50m.

Als weitere Hauptroute zwischen den Ortsteilen Klausdorf und Raisdorf sollte die Verbindung Ritzebeker
Weg — Oppendorfer Weg fur den Radverkehr attraktiver gestaltet werden. Diese Strecken ist aufgrund
der geringen Kfz-Belegung und des bereits bestehenden Kfz-Durch-fahrtsverbotes &stlich des
Wasserwerksweges besonderes fiir eine attraktive Radflihrung geeignet. In Raisdorf erfolgt die
favorisierte Weiterfihrung Uber Ahornalle und Hermann-Léns-Stralle zum Ortsteilzentrum mit
Anschluss an die Ful3- und Radwegbriicke (ber die B76.

Fur den Ausbau einer Radpremiumroute sollten vorerst die Alternativfiihrungen zur Preetzer Chaussee
direkt tiber die B76 und vor allem entlang der sidlich verlaufenden Bahntrasse im raumlichen Prifraster
bleiben. Im Zusammenhang mit dem vorgesehenen Teilausbau der Bahnstrecke wére hier eine
Baustral3e erforderlich, die anschlieBend zu einer Radroute umgebaut werden kénnte, die vor allem fur
das sudliche Raisdorfer Siedlungsgebiet, das Gewerbegebiet mit Ostseepark und das sudliche
Elmschenhagen einen hohen Nutzen hatte. Gemeinsam mit der NAH.SH sind entsprechende
Planungen und die mdgliche Zeitschiene fur eine Umsetzung zu prifen.
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Abbildung 6: Planungsstand fiir den Stadt-Umland-Raum im Bereich Schénkirchen / Schwentinental
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5 Einbindung in das Ostuferverkehrskonzept und Ausblick

Das Sofortprojekt wurde in enger Verzahnung mit dem Handlungskonzept des Ostufer-
verkehrskonzeptes bearbeitet und kontinuierlich abgeglichen. Als ein wichtiges Ergebnis dieses
Abgleiches wurden, neben den bereits gesetzten Radpremiumrouten, der Ausbau des Radverkehrs im
Stadt-Umland-Raum und die Einrichtung von Fahrradstrallen als Handlungsschwerpunkte und
MaRnahmensteckbriefe in das OVK aufgenommen.

Das Sofortprojekt hat dazu beigetragen, bisherigen Vorstellungen der beteiligten Gebiets-
korperschaften und bestehende Planungsstande nochmals abzugleichen und zu aktualisieren. Dariiber
hinaus wurde durch die erfolgten Abstimmungsrunden noch einmal die Bedeutung einer
interkommunalen Zusammenarbeit verfestigt und Erwartungen bezuglich einer zligigen Umsetzung
erster MalRnahmen untermauert. Daher sollten kurzfristig folgende weitere Schritte angegangen
werden:

Vertiefung der Planungen (Entwurfsplanung) fir die bereits final abgestimmten
Streckenabschnitte der beiden Radpremiumrouten insbesondere Preetzer Chaussee und
Verbindung Monkeberg — Heikendorf.

AbschlieBende Routenauswahl fur die Verbindung Heikendorf — Laboe mit weiteren
Abstimmungen u.a. auch mit dem Munitionsdepot.

Konkretisierung der Planungen und Auswahl einer Vorzugstrasse fur den Streckenabschnitt
Schwentinemundung (einschliellich neuer Schwentinequerung) — Fachhochschule — Langer
Rehm.

Weitere  Konkretisierung der potenziellen FahrradstraBen in  Bezug auf eine
Umsetzungsplanung, Kostenberechnung, Abstimmung mit der Verkehrsbehorde, Beantragung
bei der Verkehrsbehorde und Prifung von Fordermdglichkeiten,

Aufbau eines Ubergeordneten Projektmanagements und Zuordnung von Aufgaben /
Zustandigkeiten fur eine integrierte MaRnahmenumsetzung und —abstimmung (beispielsweise
durch die KielRegion GmbH) und Entwicklung eines gemeinsamen Finanzierungsmodells fur
die Radpremiumrouten.

Durchfiihrung interkommunaler Planungen fiir die Verbindungen K48/K23 und
L52/Wehdenweg.
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