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1 Aufgabenstellung / Zielsetzung

10.05.2022

• Entwicklung von Maßnahmen im Fußgängerverkehr

• Verkehrssicherheit und Verkehrsqualität

• Barrierefreiheit

• Entwicklung von Maßnahmen im Radverkehr

• Radverkehrsinfrastruktur schaffen/verbessern

• Verkehrslenkung der Radverkehre

• Entwicklung von Maßnahmen zur Optimierung des ÖPNV

• Veränderung der Linienführung 

• Neu- und Umbau Haltestellen

• Entwicklung von Maßnahmen im fließenden Kfz-Verkehr

• Innerörtliche Entlastung

• Innerörtlichen Erschließung

• Entwicklung von Maßnahmen im ruhenden Verkehr

• Schaffung bzw. Ordnung von Parkflächen 

• Parkleitsystem
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2 Bestandsanalyse - Straßennetz

Struktur des Straßennetzes

• Charakterisierung

• Geschwindigkeitsniveau 

Verkehrserhebung

Ruhender Verkehr 

Unfallanalyse

Führungsformen Radverkehr

Führungsformen Fußverkehr

• Barrierefreiheit

Öffentlicher Personennahverkehr

Mobilitätsangebote
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2 Bestandsanalyse - Straßennetz

10.05.2022

Struktur des Straßennetzes Geschwindigkeitsniveau

• 30 km/h: in Wohngebieten und 
empfindlichen Bereichen

• 50 km/h: nur auf klassifizierten Straßen

• Verbindungsstraßen
• Sammelstraßen
• Gewerbestraßen
• Wohnstraßen
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2 Bestandsanalyse - Verkehrserhebung

10.05.2022

• Verkehrserhebung zur Bestimmung der maßgebenden 
stündlichen Verkehrsstärke MSV

• Verkehrsstärken mit größtenteils unter 800 Kfz/h 
innerhalb der Einsatzgrenzen von Sammelstraßen

• Ist-Grundlage zur Beurteilung der Radverkehrsführung
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2 Bestandsanalyse – Unfallanalyse

• Es wurden 69 Unfälle verzeichnet
mit einer Häufung im Bereich 
mittlere Bahnhofstraße.

• In 15% der Fälle wurden Unfälle zw. 
Rad und Pkw verzeichnet.
Dies ist gut die Hälfte der Rad-
Unfälle. 

• Bei Fußgänger-Unfällen ist nahezu 
immer ein Pkw beteiligt.
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2 Bestandsanalyse – Fußverkehr

Barrierefreiheit

• Die Bushaltestellen sind 
größtenteils nicht 
barrierefrei ausgebildet. 

• Die Querungsstellen an den 
Knotenpunkten sind 
grundsätzlich nicht 
barrierefrei ausgebildet.

Wegeführung
• Straßenbegleitend separiert vom Fahrzeugverkehr

mit Breiten unter dem aktuellen Regelmaß von 2,50 m
• Eigenständiges Wegenetz abseits der Straßen bietet besonders östlich der 

Albert-Koch-Straße eine gute durchgängige Verknüpfung
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2 Bestandsanalyse – Radverkehr

Verkehrsführung

Außerorts auf
benutzungspflichtigen Radwegen

• Grundsätzlich zulässig

Innerorts meist im Mischverkehr auf 
der Fahrbahn

• Grundsätzlich im Sinne der StVO

• In Abhängigkeit der 
Fahrbahnbreite bei bis zu 700 
Kfz/h möglich
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2 Bestandsanalyse – ÖPNV

Erschließungsqualität

• 8 min Zugangszeit (Radius 480 
m) 
für 86% der Straßen erreicht

• 5 min für 61% der Straßen 
erreicht

• Schlechte Qualität mit über
10 min Zugangszeit in 
Kirchkamp, Krummbeker Weg 
und den Randbereichen 
Kaliforniens
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2 Bestandsanalyse – Ruhender Verkehr 

Auslastung der Parkplätze

• Sonntag 21.06.2020: vor der Feriensaison, Höchsttemperatur 23°C

• Sonntag 16.08.2020: in der Feriensaison, Höchsttemperatur 30°C

August: Strand Vollauslastung → Ausweichen in die Wohnstraßen
Juni: Nutzung der strandnahen Parkplätze
Zentrum: kein Unterschied zwischen Vor- und Hauptsaison
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2 Bestandsanalyse – Öffentlichkeitsbeteiligung

Befragung am 01.04.2021 in Fußgänger-Zone
Information und Beteiligung am 28.09.2021
Bericht des Seniorenbeirats
Schriftliche Einreichungen 
→ über 200 Defizite bzw. Anregungen
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3 Leitbild und Zielkonzept  

Leitbild:

Die Mobilität in der Gemeinde Schönberg soll für sämtliche Nutzergruppen sichergestellt und das

Angebot unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit weiterentwickelt werden. Durch die Stärkung der

Verkehrsmittel des Umweltverbundes soll unter dem Leitgedanken einer maximalen Mobilität bei

gleichzeitig minimalem Verkehrsaufkommen die Kfz-Verkehrsbelastung gemeindeweit reduziert werden.

Entwicklungsziele:
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Maßnahmen4

Handlungsfeld: Öffentlicher Personennahverkehr

Handlungsfeld: Moderne Mobilitätsansätze

Handlungsfeld: Fuß- und Radverkehr

Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

Handlungsfeld: Mobilitätsbranding und Monitoring
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Maßnahmen4

Handlungsfeld: Öffentlicher Personennahverkehr

Handlungsfeld: Moderne Mobilitätsansätze

Handlungsfeld: Fuß- und Radverkehr

Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

Handlungsfeld: Mobilitätsbranding und Monitoring
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Bahnhofstraße
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Hauptverkehrsrings auf klassifizierten Straßen
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Anpassung von Knotenpunkten 
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Fahrdynamische Geschwindigkeitsreduzierung
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Verkehrsberuhigung in der Rauhbank 
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Neureglung des Anwohnerparkens
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Etablierung eines Parkleitsystems

10.05.2022

25



Maßnahmen4

Handlungsfeld: Öffentlicher Personennahverkehr

Handlungsfeld: Moderne Mobilitätsansätze

Handlungsfeld: Fuß- und Radverkehr

Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

Handlungsfeld: Mobilitätsbranding und Monitoring
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Reaktivierung der Bahnstrecke Kiel – Schönberg
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Optimierung durch Anruf-Linien-Fahrten ALFA
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Barrierefreie Haltestellen 
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Maßnahmen4

Handlungsfeld: Öffentlicher Personennahverkehr

Handlungsfeld: Moderne Mobilitätsansätze

Handlungsfeld: Fuß- und Radverkehr

Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

Handlungsfeld: Mobilitätsbranding und Monitoring
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Einrichten von Mobilitätsbänken
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Sharing Angebote etablieren
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Einrichtung von Mobilitätsstationen
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Einrichtung von Ladeinfrastruktur 
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Maßnahmen4

Handlungsfeld: Öffentlicher Personennahverkehr

Handlungsfeld: Moderne Mobilitätsansätze

Handlungsfeld: Fuß- und Radverkehr

Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

Handlungsfeld: Mobilitätsbranding und Monitoring
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Verbesserung der Schulwegsituation
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Radverkehrsnetz abseits des Kfz-Verkehres 
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Rad- und Fußverkehrsverbindung zum Strandbereich 

10.05.2022 38



Herstellen von hochwertigen Fahrradabstellanlagen
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Barrierefreiheit
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Maßnahmen4

Handlungsfeld: Öffentlicher Personennahverkehr

Handlungsfeld: Moderne Mobilitätsansätze

Handlungsfeld: Fuß- und Radverkehr

Handlungsfeld: Kfz-Verkehr

Handlungsfeld: Mobilitätsbranding und Monitoring
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Aktionen und Förderprogramme
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Evaluation der Maßnahmenumsetzung

Reaktion Lernerfolg Verhalten Ergebnis

Radnetz wird 
gebaut

Radnetz wird 
registriert

Radnetz wird 
genutzt  

Radverkehrs-
anteil steigt
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5 Handlungsempfehlung
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Fazit

➢ Schlüsselmaßnahmen als Impulse zur Lenkung des angestrebten 
Mobilitätswandels in der Gemeinde verstehen

➢ Einzelmaßnahmen als Baukastensystems aufgreifen und umsetzen

‼ motorisierte Verkehre reduzieren und auf klassifizierte Straßen verlagern

‼ Bedarf des Umweltverbundes nachgehen

‼ Fahrrad trägt eine bedeutende Rolle und hat großes Potential attraktiver und

zunehmender genutzt zu werden

‼ Fokus zunächst auf Schaffen von neuen Angeboten (Pull-Effekt) und nicht auf

der Erzeugung von Einschränkungen (Push-Effekt), um eine hohe Akzeptanz

bei Bürger*innen sowie bei Touristen*innen zu erreichen

‼ Belange der Öffentlichkeitsbeteiligung verstärkt berücksichtigen

Dafür:
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Vielen Dank!

10.05.2022

➢Fragen und Diskussion

Jorna Lindemann (M.Sc.)
j.lindemann@wvk.sh
04321 260 27 36

Michael Hinz (Dipl.-Ing. FH)
m.hinz@wvk.sh
04321 260 27 24


