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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Der Schulverband Probstei plant in der Gemeinde Schénberg (iber den Bebauungsplan Nr. 71 den
Neubau einer Sporthalle als Ersatz der vorhandenen, nicht dem Stand der Technik entsprechenden
Sporthalle. Die dafiir vorgesehene Flache befindet sich nordlich der Schule, stdlich der Bundesstrafse
B 502, 6stlich des Friedhofsweges und westlich der Standstrafle.

Derzeit wird der Schulstandort inklusive der Sportanlagen Uber den Friedhofsweg und im weiteren
Verlauf Uber die Stralde Perserau an das libergeordnete Streckennetz erschlossen. Im Rahmen dieses
Verkehrsgutachtens sind auRerdem alternative Varianten der Erschliefung lGber den zurzeit als Geh-
und Radweg ausgebauten Streckenabschnitt zwischen dem Friedhofsweges und der Bundesstrafe
B 502 sowie eine ErschlieBung Uber die Tennisanlage an die Strandstrafie zu betrachten. Fir die
Tennisanlage ist eine Umwandlung zur Wohnnutzung in der Diskussion, durch die eine ErschlieBung
des Schulstandortes an die Strandstraf8e moglich wird.

In der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu klaren, ob das bestehende StraRennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen vertraglich zu bewiltigen. Es sind die
Verkehrsvertraglichkeiten fiir die unterschiedlichen ErschlieBungsvarianten zu untersuchen und
Empfehlungen zur dulReren ErschlieBung sowie zur Flihrung der Verkehrsarten auszusprechen.

Das folgende Bild 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraRennetz mit der Lage
der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der Gemeinde Schénberg.
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Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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Das folgende Bild 1.2 zeigt das Planungsvorhaben des B-Planes Nr. 71.
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Bild 1.2: Planungsvorhaben B-Plan Nr. 71 (Auszug aus dem Entwurf zum B-Plan Nr. 71, Teil A -

Planzeichnung, Stand 26.08.2019)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Eine
Ermittlung der malRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) erfolgt gemaR dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS-S 2015 [1]. Die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke
(DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Straf8enverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] hergeleitet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten
sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der
Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmafinahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fur den Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Ver Bau 2019 [3] in Verbindung mit den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der &uReren
ErschlieBung wird fir die unterschiedlichen ErschlieBungsvarianten bestimmt und mit dem Prognose-
Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Verkehrsvertraglichkeiten gepriift. Als Verfahren dienen
hier die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006.
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2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 22.08.2019 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen an den
Querschnitten Friedhofsweg und Perserau gemaR den Hinweisen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012
[5] durchgefuhrt. Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage
vorlagen. Als Zeitraum der Verkehrserhebungen wurden gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] der gesamte Tagesverlauf von 0.00 bis 24.00 Uhr beriicksichtigt.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes sowie der jeweiligen Spitzenstunden werden
nachfolgend in Bild 2.1 als Kraftfahrzeuge und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Gber 3,5t

dargestellt. Die Tagesganglinien sind in Anlage 1 beigefiigt.
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2.2 Bemessungsverkehrsstdrke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann die aus den
Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke
MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Die Verkehrsstarken zur morgendlichen
Spitzenstunde von 7.00 bis 8.00 Uhr und zur nachmittaglichen Spitzenstunde von 14.45 bis 15.45 Uhr
fallen an dem Querschnitt Friedhofsweg etwa gleich aus. Es werden fir die nachfolgenden
Berechnungen somit beide Spitzenstunden des Tages betrachtet.

2.3 Bemessungsverkehrsstdrke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstdrke DTV aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Bild 2.2).

Danach betragt die Verkehrsstarke am Querschnitt Friedhofsweg im DTV 797 Kfz/24h mit einem Anteil
von 13 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt
sich somit zu 0,97 fur den Kfz-Verkehr und zu 0,81 fiir den Schwerverkehr.

Folgende gerundete DTV-Werte werden fiir die folgenden Berechnungen angenommen:
Friedhofsweg: 800 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h,

Perserau: 2.100 Kfz/24h, davon 150 Kfz/24.
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WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 . & = =
Ort: Gemeinde Schénberg Datum: 22.08.2019
Stralie: Friedhofsweg Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Nord Stundengruppe: 24 Stunden
1 |TG-Kennwert gqa.45/042.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) 0
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 805 Krad: 0 Bus: 0 Lkw: 14 Lz: 2 Pkw Lkw
Gezahlte Verkehrsstidrke der Stundengruppe
4 805 16
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]
Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
5 B 1000 100,0
des Zahltages (Tabelle 2-3) 8n.Gruppe [70]
Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt
6 _ 805 16
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [ 0,7
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0,924 0,740
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts
9 | . . 744 12
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W [Fz-Gruppe/24h]
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0,949 0,953
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 797
am Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 784 13

Bild 2.2: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV,DTVs,
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung ibliche
Prognosejahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen aullerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [6] sowie gemdR der Bevélkerungsentwicklung in den
Kreisen und Kreisen und Kreisfreien Stéddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [7] des Statistischen Amtes
fir Hamburg und Schleswig-Holstein fiir den Landkreis PI6n angesetzt. Hierbei werden unter anderem
der erwarteten Veranderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des
Motorisierungsgrades je Einwohner, der Glterverkehrsleistung sowie dem demographische Wandel
Sorge getragen.

Demnach findet im Landkreis Plon ausgehend vom Analysejahr 2019 bis zum Prognosejahr 2030
insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um ca. 6,0 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [8] fur den Landkreis Plon
von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 30 % ausgegangen. Bei
linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszunahme
um 10,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Flr den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil von ca. 3,5 % in
der maRgeblichen Spitzenstunde demnach rechnerisch eine Verkehrsabnahme um ca. 5,5 % in der
Gesamtbelastung bis zum Prognosejahr 2030.

Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird von einer gleichbleibenden Verkehrsbelastung im Kfz-
Verkehr und einer Verkehrszunahme im Schwerverkehr um 10,1 % ausgegangen.
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Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.

Veranderung des Transportaufkommens
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Bild 3.1: Allgemeine Verkehrsentwicklung
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3.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Entwicklung berechnet sich gemaf dem Programm
Abschdétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver Bau 2019 [3] von
Dr. Bosserhoff in Verbindung mit den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [4].

Die geplante Sporthalle ist fiir eine Anzahl von bis zu 500 Besuchern ausgelegt. Derart grofle
Veranstaltungen finden in der Regel am Wochenende statt, wenn das allgemeine Verkehrsaufkommen
geringer ist, als an dem hier betrachteten Normalwerktag. Es wird daher zur Beurteilung des
verkehrlich unglinstigeren Normalwerktages die Bruttogeschossflache als Berechnungsgrundlage
gemal dem Programm Ver_Bau 2019 [3] verwendet und nicht die Anzahl der Sitzplatze.

Werktag, Montag bis Freitag

Fiir die Sporthalle wird eine Bruttogeschossflache von 3.590 m?, verteilt auf zwei Geschosse, angesetzt.
Uber die in Anlage 2.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich gemiR den Abschitzungsgrundlagen
ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 38 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 431 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr an Montagen bis
Freitagen.

Fiur die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert verwendet. Da die Regelwerke
keine spezifische Tagesganglinie fiir Sporthallen darstellen, wird ein Szenario fiir die
Verkehrsverteilung Gber den Tageszeitraum entwickelt. Dabei wird davon ausgegangen, dass 90 % der
gemall Ver_Bau 2019 [3] abgeschatzten Fahrten einer Veranstaltung in den Nachmittagsstunden
zuzuordnen sind. Der Zielverkehr der Veranstaltung (45 % des Gesamtverkehrsaufkommens) trifft
dabei in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 14.45 und 15.45 Uhr an der Sporthalle ein. Der
abflieRende Verkehr nach der Veranstaltung liegt in einem Zeitraum, in dem die allgemeine
Verkehrsbelastung im Netz geringer ist. Eine Betrachtung ist daher nicht notwendig. Die verbleibenden
10 % verteilen sich lber den Tageszeitraum und bestehen bspw. aus Kursangeboten und Trainings.
Zum Ansatz auf der sicheren Seite werden diese 10 % in der morgendlichen Spitzenstunde von 7.00 bis
8.00 Uhr abgewickelt. Dies ist nur moglich, wenn die Halle zu dieser Zeit keiner schulischen Nutzung
unterliegt. Ansonsten stellt diese Uberlagerung der Hallenverkehre mit der Morgenspitze des
allgemeinen Verkehrs eine unglinstigere Spitzenstunde dar.

Es ergeben sich demnach fiir die Spitzenstunden des Tagesgangs an Montagen bis Freitagen folgende
zu berlcksichtigende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 236 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 24 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 106 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Wochenende, Samstag und Sonntag

Bei einer groRen Veranstaltung kdnnen bis zu 500 Personen in der Sporthalle Platz finden. Gemal den
Grundlagenforschungen des Programmes Ver _Bau 2019 [3] kann der Pkw-Besetzungsgrad bei
Uberregionalen Veranstaltungen sowie Veranstaltungen an Wochenenden und arbeitsfreien Tagen
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hoher ausfallen, als im Durchschnitt. AuRerdem besteht ein héherer Besetzungsgrad, wenn bei einer
Veranstaltung viele Kinder und Jugendliche anwesend sind, die von erwachsenen Personen begleitet
werden. Hier kann der Pkw-Besetzungsgrad auf bis zu 3,5 Personen/Pkw ansteigen. Fiir groRe
Veranstaltungen wird daher ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,5 bis 3,5 Personen/Pkw sowie ein Anteil
des motorisierten Individualverkehrs von 50 bis 95 % angesetzt. Daraus resultiert ein
Verkehrsaufkommen von 388 Kfz/24 in der Summe aus Quell- und Zielverkehr (siehe Anlage 2.2). Zum
Ansatz auf der sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass der gesamte Zielverkehr (194 Kfz)
innerhalb einer Stunde zur Halle gelangt und der gesamte Quellverkehr (194 Kfz) das Gelande
innerhalb einer Stunde verlasst.

Gemeinde Schénberg, B-Plan Nr. 71, Neubau einer Sporthalle
-Verkehrsgutachten-

www.@.sh



4 ErschliefSungsvarianten Seite 15

4 ErschliefSungsvarianten

Mit dem Bau der neuen Sporthalle ist auch die verkehrliche ErschlieRung des Standortes zu
Uberprifen. Dabei sind drei Variante zu betrachten:

Variante 1: ErschlieBung Uber Friedhofsweg und Perserau
Variante 2: Erschliefung an die Bundesstrafse B 502
Variante 3: Durchbindung an die StrandstrafSe

Variante 1: ErschlieBung Uber
Friedhofsweg und Perserau

Variante 3: Durchbindung
an die Strandstrale

Verbindungen des Rad- und
FuRverkehrs

-

¢ | ©2018 Google &
4% | ©2009 GeoBasis-DE/BKG |

Bild 4.1: Ubersicht ErschliefSungsvarianten

Fir die Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeiten wird der Prognose-Planfall 2030 herangezogen.
Dieser setzt sich aus den erhobenen Verkehrsmengen der Analyse 2019, der allgemeinen
Verkehrsentwicklung gemaR Abschnitt 3.1 sowie dem zusatzlichen Verkehr, bedingt durch die
Sporthalle, zusammen. Die Verkehrsverteilung der unterschiedlichen Varianten wird in den einzelnen
Abschnitten beschrieben.
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4.1 Variante 1 - Erschliefung iiber Friedhofsweg und Perserau

Die StraRen Perserau und Friedhofsweg weisen auf ihrer gesamten Linge bis zum Parkplatz des
Friedhofes eine Fahrbahnbreite von etwa 5,00 m auf und bilden die heutige ErschlieRung des
Schulstandortes inklusiver der vorhandenen Sporthalle und in Variante 1 auch der geplanten neuen
Sporthalle.

Der Prognose-Planfall 2030 sieht folgende Verkehrsstarken in den maRgebenden Spitzenstunden von
7.00 bis 8.00 Uhr sowie von 14.45 bis 15.45 Uhr vor:
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Bild 4.2: Prognose-Planfall 2030, Variante 1

Bei groRen Veranstaltungen in der Sporthalle und der Annahme, dass alle Teilnehmer innerhalb einer
Stunde die Halle erreichen und ebenso innerhalb einer Stunde verlassen, kommt es zu einer
Mehrbelastung von 194 Kfz je An- bzw. Abreisestunde. GroRRe Veranstaltungen finden allerdings in der
Regel am Wochenende statt, wenn die allgemeine Verkehrsbelastung geringer ist.

Als negatives Merkmal erweist sich die hohe Kurvigkeit im Ubergang von der StraRe Perserau in den
Friedhofsweg im Zusammenhang mit der nur durch Gehweg abgetrennten Randbebauung und
Grundstickseinfriedung. Die resultierenden Beeintrachtigungen der Sicht haben ein spates Erkennen
vorausfahrender oder entgegenkommender Verkehrsteilnehmer zur Folge.
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Bild 4.3: Kurvigkeit in Perserau und Friedhofsweg mit ungiinstigen Sichtverhdltnissen

Besonders in den Nachmittagsstunden kénnen sich die Schulverkehre und Veranstaltungsverkehre
sowohl im Kfz-Verkehr, als auch im Radverkehr Uberlagern, was zu einer Erhéhung des
Gefahrdungspotentials aller Verkehrsteilnehmer flihren kann.

4.1.1 Verkehrsvertrdglichkeit gemdf3 RASt 2006

GemaR der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [9] sind der Friedhofsweg sowie die
StralRe Perserau als WohnstraBen einzustufen. Der Charakter einer WohnstraRe stellt sich, wie hier
zutreffend, durch eine ErschlieBungsfunktion (iberwiegender Wohnnutzungen dar. GemalR der
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [9] sind in Wohnstraflen Verkehrsbelastungen
von bis zu 400 Kfz/h bzw. 4.000 Kfz/24h als nutzungsvertraglich einzustufen.

Streckenkapazitit

Diese gemalR Richtlinien nutzungsvertraglichen Verkehrsbelastungen werden heute, wie auch
zukiinftig mit geplanter Entwicklung nicht erreicht. Der Auslastungsgrad der Streckenkapazitat liegt an
einem Normalwerktag zukiinftig in der StraRe Perserau bei maximal 75 % und im Friedhofsweg bei
maximal 25 %. Auch an Tagen mit groBen Veranstaltungen ist aufgrund des niedrigen allgemeinen
Verkehrsniveaus von einer Verkehrsvertraglichkeit auszugehen.

Rad- und FuRverkehrsfiihrung

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird ebenfalls die Fiihrung des Rad- und FulRverkehres im
direkten Umfeld der Planung bewertet. Der Friedhofsweg sowie die StraRe Perserau sind eine wichtige
Radverkehrsverbindung in der Gemeinde und sollten auch weiterhin gestarkt werden. Radverkehre
finden hier verkehrsvertraglich und StVO-konform im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt. Es besteht
somit kein Anpassungsbedarf. Fiir den FuRverkehr bestehen beidseitig baulich angelegte Gehwege.

Begegnungsfille

Die Fahrbahnbreiten im Friedhofsweg sowie in der StralRe Perserau betragen etwa 5,00 m. Hier ist
durchgangig der Begegnungsfall Pkw / Pkw fiir moglich. Der selten auftretende Begegnungsfall Pkw /
Lkw ist unter Berlicksichtigung eines verminderten Bewegungsspielraumes ebenfalls moglich. Durch
fahrgeometrischen Gegebenheiten sind in Kurven Innen- oder AuRenrandverbreiterungen
erforderlich, um den Begegnungsfall zweier Fahrzeuge besser abwickeln zu kdnnen. Die vorhandenen
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Kurven weisen zum Teil Fahrbahnverbreiterungen bis 6,00 m auf, die ein gegenseitiges Begegnen
mindestens zweier Pkw zulassen.

Beurteilung

Die ErschlieBung der neuen Sporthalle ist iiber den Friedhofsweg und die Strae Perserau
grundsatzlich méglich, aufgrund der uniibersichtlichen Kurvenlagen sowie der hohen Bedeutung fiir
den Radverkehr jedoch nicht auf Dauer optimal. Es sollten weitere, ggf. zusatzliche
ErschlieBungsvarianten gepriift werden.

4.2 Variante 2 - Erschliefung an die Bundesstrafie B 502

Zwischen der Schul- / Sportanlage und der BundesstrafSe B 502 befindet sich heute ein etwa 3,75 m
breiter gemeinsamer Geh- und Radweg entlang des Friedhofs. Die Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr ist
verboten und durch Umlaufsperren unterbunden.

Bild 4.4: Durchgang Friedhofsweg zur BundesstrafSe B 502

Mit einer Offnung und einem Ausbau des Geh- und Radweges fiir den Kfz-Verkehr wire eine
Umgehung der Kurvenbereiche im Friedhofsweg bzw. Perserau moglich. Nachteilig wird hier jedoch,
dass fir ortskundige Besucher aus dem sidlichen Ortszentrum keine Akzeptanz einer Wegewahl Gber
die Bundesstrafie B 502 erreicht wiirde. Ein grofRer Teil der Besucher aus dem Gemeindekern wiirde
somit weiterhin tber die StraRe Perserau zu der Sporthalle gelangen. Zusétzlich wird mit Offnung
dieser Verbindung eine neue Anbindung der Bundesstrafse B 502 an das Ortszentrum geschaffen,
welche Durchgangsverkehre fiir den Friedhofsweg und Perserau nach sich ziehen kann. Folglich musste
diese Durchlassigkeit durch Sperrung in Hohe des Schulparkplatzes aufgehoben werden. Dies héatte
wiederum zur Folge, dass sowohl der Friedhof als auch die nérdliche Sackgasse Fuchsberg ebenfalls
nur lber die Bundesstrafie B 502 zu erreichen wiéaren. Dieses zoge ErschlieBungsnachteile der
Anwohner des nordlichen Fuchsberges nach sich.

Denkbar wire jedoch eine Ertiichtigung und Offnung des Geh- und Radweges fiir den Abreiseverkehr
von groBen Veranstaltungen in der Sporthalle. Der Verkehr in Richtung der Gemeinden an der
Bundesstrafie B 502 sowie in Richtung Kiel kénnen so direkter abflieBen und wirden den
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Kurvenbereich Friedhofsweg / Perserau nicht belasten. Die Verkehrsfliche wiirde wihrend dieser
temporaren Offnung zu einer Mischverkehrsfliche werden, sodass auch der Rad- und FuRverkehr
diese Wegeverbindung weiterhin nutzen kann.

Es kann davon ausgegangen werden, dass mindestens 50 % des Abreiseverkehrs (97 Kfz) in Richtung
der Bundesstrafse B 502 abfahren und somit den Kurvenbereich Friedhofsweg / Perserau nicht
zusatzlich belasten.

Eine temporire Offnung des Geh- und Radweges fiir den Kfz-Verkehr sowie der Anschluss an die
Bundesstralle sind mit dem StralRenbaulasttrager und der Verkehrsaufsicht zwingend abzustimmen.
Aufgrund der geringen Belastungen des untergeordneten Knotenarms an der Einmindung
Bundesstrafle B 502 / Friedhofweg und der sich einstellenden EinbahnstraBenrichtung beschrdnken
sich bauliche MaBnahmen in dem Friedhofsweg auf Deckenerneuerungsmallnahmen. Es sollte
allerdings der Einmiindungstrichter im Friedhofsweg bei einer Offnung Uberpriift werden. Die
Sichtweiten in beide Richtungen sind ausreichend gegeben und der FuR- und Radverkehr wird nordlich
der Bundesstralle gefiihrt, sodass keine Querung des Friedhofsweges notwendig ist. Aufgrund der
EinbahnstraBenregelung gibt es keinen abbiegenden Verkehr von der Bundesstralle, was zu keiner
Beeintrachtigung des Verkehrsflusses flihrt. Bei einer Verkehrsbelastung von etwa 2.500 Kfz/24h (DTV,
SVZ 2015) auf der Bundesstrafse B 502 sind keine Defizite der Leistungsfahigkeit zu erwarten.

4.2.1 Verkehrsvertrdglichkeit gemdf3 RASt 2006

Mit der Offnung des Geh- und Radweges im Bereich des Friedhofes im Friedhofsweg kann dieser
Bereich gemal den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [9] als Wohnweg
kategorisiert werden. Hier ist eine nutzungsvertragliche Verkehrsstérke von bis zu 150 Kfz/h bzw. 1.500
Kfz/24h gegeben.

Streckenkapazitit

Die Nutzung als DurchgangsstraRe fiir Verkehre aus dem Gemeindegebiet zur BundesstrafSe B 502
widerspricht der Funktion des Weges und der Bedeutung fiir das gemeindliche Radwegenetz. Es wird
daher keine dauerhafte Durchbindung empfohlen.

Eine zeitweise Offnung des Geh- und Radweges fiir abflieRende Verkehre nach einer groRen
Veranstaltung in der Sporthalle hingegen unterschreitet die nutzungsvertragliche Verkehrsstarke des
Weges deutlich. Es besteht weiterhin lediglich eine ErschlieBungsfunktion.

Rad- und FuRverkehrsfiihrung

Bei einer Offnung des Geh- und Radweges fiir den Kfz-Verkehr werden alle Verkehrsarten im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Begegnungsfille

Der vorhandene Geh- und Radweg weist eine Breite von 3,75 m auf. Fiir den Begegnungsfall Pkw / Rad
wird gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSe, RASt 2006 [9] eine Breite von 4,00 m, bzw.
3,80 m bei vermindertem Bewegungsspielraum (Geschwindigkeit) empfohlen. Ebenso beziffert die
RASt 2006 [9] flr die Flihrung des Radverkehrs gegen EinbahnstralRen eine Regelbreite von 3,50 m. Da
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sich der Abschnitt lediglich tGber etwa 200 m erstreckt und der Rad- und Kfz-Verkehr bei einer
temporaren Offnung Giberwiegend in derselben Richtung verkehren, ist eine Verkehrsvertraglichkeit
dennoch vorhanden. Von einer generellen Offnung wird auch aus dem Grund der geringen Breite
abgeraten. Eine Verbreiterung auf 4,00 m bei einer temporiren Offnung sowie eine Erneuerung des
Oberflachenbelags wird jedoch angeraten.

Beurteilung

Es wird eine temporire Offnung des Geh- und Radweges fiir den abfliegenden Verkehr von groRRen
Veranstaltungen empfohlen. Die Breite des Weges sollte, wenn moglich, auf 4,00 m verbreitert
werden, um den Begegnungsfall Pkw / Rad besser abwickeln zu kénnen. Die Offnung stellt dabei
eine Ergdnzung zu der ErschlieBung iiber den Friedhofsweg und die StraBe Perserau dar.

4.3 Variante 3 - Durchbindung an die Strandstrafie

Es bestehen Uberlegungen zur Nachverdichtung der Wohnbebauung in der Gemeinde Schénberg auf
der Flache des Tenniscenters und der Tennisplatze. Mit dieser MaBnahme soll eine Anbindung des Kfz-
Verkehrs der Schule an die StrandstrafSie ermoglicht werden. In diesem Zuge ist ebenfalls die
Anbindung der Sporthalle an die StrandstrafSe zu betrachten.

Die Strandstrafie ist einer von zwei Anschlissen der Gemeinde an die Bundesstrafie B 502. Die
Anbindung an die Bundesstralie ist mittels eines Kreisverkehres angelegt, sodass eine hohe Kapazitat
der Verkehrsanlage vorhanden ist. Der Ausbaustand ist mit einer Breite von 6,00 m ausreichend, um
weitere Verkehre aufzunehmen.

Die ErschlieBung (ber den Friedhofsweg sollte weiterhin befahrbar sein, um alternative
ErschlieBungsmoglichkeiten im StraBennetz der Gemeinde zu erhalten. Um eine Verkehrslenkung auf
die ErschlieRungsstralRe an der Strandstrafse zu erwirken, sollte eine entsprechende Beschilderung im
Streckennetz der Gemeinde erwirkt werden.

4.3.1 Verkehrsvertrdglichkeit gemdf3 RASt 2006

In der Variante 3 sind sowohl der Friedhofsweg und die StraRe Perserau, als auch die StrandstrafSe
durch Mehrverkehr aus der Sporthalle betroffen. Die Betrachtung des Friedhofsweges und der Stral3e
Perserau entsprechen denen der Variante 1. Die StrandstrafSse kann gemaR den Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [9] als Sammelstralle eingestuft werden. Es bestehen
nutzungsvertragliche Verkehrsmengen von 400 bis 800 Kfz/h bzw. 4.000 bis 8.000 Kfz/24h.

Streckenkapazitat

Die vorhandenen Verkehrsmengen der Strandstraffe wurden im Rahmen einer anderen
Verkehrserhebung erfasst. Die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke belduft sich gemalR den
Hochrechnungen des Handbuches fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 (2]
auf etwa 5.000 Kfz/24h. Somit wird das maximal vertragliche Verkehrsaufkommen einer SammelstraRRe
von 8.000 Kfz/24h auch mit der Entwicklung der Sporthalle und der ErschlieRung tiber die Strandstrafle
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nicht erreicht. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt von Montag bis Freitag im Zeitraum von
7.00 bis 18.00 Uhr 30 km/h. AuBerhalb dieses Zeitbereichs sind 50 km/h erlaubt.

Die ErschlieBungsstraSe durch die Wohnbauentwicklung zum Schul- und Sportkomplex sollte als
offentliche Stralle gewidmet werden. Die Breite der Fahrbahn sollte 5,50 m aufweisen, um den
Begegnungsfall Pkw / Lkw abwickeln zu kénnen. Die lichte Breite des StraRengrundstiickes ist je
StralRenseite um 0,5 m breiter. Sie entfallt bei der Anlage eines Gehweges.

Rad- und FuRverkehr

Der Rad- und FuBverkehr wird in der Strandstrafie im Bereich der Erschliefung der Sporthalle auf
einem einseitigen, gemeinsamen Geh- und Radweg 6stlich der Fahrbahn gefiihrt. Die Breite betragt
etwa 2,25 m. GemaR den Empfehlungen fiir FufSgdngerverkehrsanlagen, EFA 2002 [10] ist bei der
vorhandenen und zukiinftigen Verkehrsstarke keine Querungsanlage fur FuBgdanger notwendig.

Aufgrund der ErschlieBungsfunktion der Stralle sollte mindestens ein einseitiger Gehweg mit einer
Breite von 2,50 m angelegt werden. Der Radverkehr sollte im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Kinder missen bis zum vollendeten 8. Lebensjahr und dirfen bis zum vollendeten 10.
Lebensjahr den Gehweg auch mit dem Fahrrad befahren. Unter dieser Voraussetzung werden
beidseitige Gehwege empfohlen, um eine gegenseitige Gefdhrdung durch linksseitiges Fahren zu
minimieren.

Begegnungsfille

Mit einer StraRenbreite von 6,00 m wéire der Begegnungsfall Lkw / Lkw bei vermindertem
Bewegungsspielraum gemall den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [9]
durchgangig moglich.

Die ErschlieBungsstralRe ist mindestens so zu gestalten, dass der Begegnungsfall Pkw / Lkw moglich ist.

Beurteilung

Eine ErschlieBung der Sporthalle iiber eine Verbindung an die Strandstrafie im Rahmen einer
Umgestaltung der Tennisanlagen erweist sich als durchweg positiv. Sie sollte daher langfristig als
ErschlieBungskonzept des nérdlichen Ortsrandes weiterverfolgt werden. Die Ausgestaltung der
ErschlieBungsstraBe ist den auftretenden Begegnungsfillen anzupassen. Eine MGoglichkeit zur
Nutzung des Friedhofsweges und der Stral3e Perserau sollte dennoch weiterhin gegeben bleiben, um
den Netzgedanken eines StraRennetzes aufrecht zu erhalten.

4.4 Férderung des nicht-motorisierten Verkehrs

Zum jetzigen Zeitpunkt ist die ErschlieBung des Schul- und Sportkomplexes fiir den Radverkehr
lediglich Gber die Strale Perserau (Eekenring und Schulweg) sowie den Friedhofsweg gegeben. Von der
Strandstrafse ausgehend existiert eine fuBBlaufige Verbindung zum Albert-Koch-Platz. Diese ist jedoch
durch ein Tor gesichert und nur temporér gedffnet.
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Bild 4.5: Durchgang StrandstrafSe zum Albert-Koch-Platz

Es ware hier eine durchgdngige und dauerhafte Begehbarkeit und Befahrbarkeit fiir den nicht-
motorisierten Verkehr wiinschenswert, um eine qualitative Anbindung der Wohngebiete 6stlich der
StandstrafSe (Liinningsredder, etc.) zu gewahrleisten. In der Strandstrafse befindet sich im Bereich des
Durchgangs bereits heute eine FuRgédngersignalanlage, womit ein verkehrssicheres Queren der StraRe
moglich ist. Im Rahmen dieser Mallnahme kénnen auch die Senkrechtparkplatze an der StrandstrafSe
fiir die Nutzung wahrend Veranstaltungen gekennzeichnet werden, wodurch weiterhin eine Entlastung
des Friedhofsweges und des innergemeindlichen Streckennetzes erreicht wird.

Auch eine fulllaufige Verbindung Uber die Tennisanlage sollte geprift werden, um eine attraktive
Verbindung fiir das Wohngebiet Kirchkamp nord-6stlich der Tennisanlage sowie den Radverkehr aus
Neuschoénberg und vom Schénberger Strand zu schaffen.

Im Allgemeinen ist der nicht-motorisierte Verkehr sehr umwegempfindlich, womit eine Schaffung
moglichst vieler Verbindungen zur Sporthalle sinnvoll ist. Eine gute Erreichbarkeit fordert die
Bereitschaft zur Nutzung des Fahrrades (oder auch Scooter, Inlineskates etc.) oder zum zu FuB gehen
und vermindert so Kfz-Verkehr in den Streckenziigen des Friedhofsweges und Perserau. Insbesondere
dann, wenn Hol- und Bringverkehr auftritt.

An der Sporthalle ist die Anlage von ausreichend qualitativ hochwertigen Abstellanlagen fiir Fahrrader
vorzusehen. Diese sollten eingangsnah platziert und moglichst Gberdacht werden.
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Der Schulverband Probstei plant in der Gemeinde Schénberg lber den Bebauungsplan Nr. 71 den
Neubau einer Sporthalle als Ersatz der vorhandenen, nicht dem Stand der Technik entsprechenden
Sporthalle. Die dafiir vorgesehene Flache befindet sich nordlich der Schule, stdlich der Bundesstrafse
B 502, ostlich des Friedhofsweges und westlich der Standstrafle.

Derzeit wird der Schulstandort inklusive der Sportanlagen Uber den Friedhofsweg und im weiteren
Verlauf Uber die Stralde Perserau an das libergeordnete Streckennetz erschlossen. Im Rahmen dieses
Verkehrsgutachtens sind auRerdem alternative Varianten der Erschlieung Gber den zurzeit als Geh-
und Radweg ausgebauten Streckenabschnitt zwischen dem Friedhofsweges und der Bundesstrafie
B 502 sowie eine ErschlieBung Uber die Tennisanlage an die Strandstrafie zu betrachten. Fir die
Tennisanlage ist eine Umwandlung zur Wohnnutzung in der Diskussion, durch die eine ErschlieBung
des Schulstandortes an die Strandstrafse moglich wird.

In der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu klaren, ob das bestehende StralRennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen vertraglich zu bewadltigen. Es waren die
Verkehrsvertraglichkeiten fiir die unterschiedlichen ErschlieBungsvarianten zu untersuchen und
Empfehlungen zur duReren ErschlieBung sowie zur Flihrung der Verkehrsarten auszusprechen.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 22.08.2019
videoautomatische Verkehrserhebungen an den Querschnitten Friedhofsweg und Perserau
durchgefiihrt. Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde der gesamte Tagesverlauf von 0.00 bis
24.00 Uhr beriicksichtigt.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 berticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030. Des Weiteren wird der zusatzliche Verkehr der geplanten Entwicklung als
Neuverkehr angesetzt.

Es wurden im Prognose-Planfall drei unterschiedliche ErschlieBungsvarianten erstellt:

e Variante 1: ErschlieBung tber Friedhofsweg und Perserau
e Variante 2: ErschlieBung an die Bundesstrafse B 502

e Variante 3: Durchbindung an die StrandstrafSe

Verkehrsvertraglichkeit gemaR RASt 2006

Variante 1: Das Verkehrsaufkommen des Friedhofsweges und der Stralle Perserau liegt heute, wie auch
zuklnftig unterhalb der nutzungsvertraglichen Verkehrsmengen einer Wohnstralle gemal Richtlinien
fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [9]. Nachteilig stellen sich allerdings die Kurvigkeit der
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StralRen sowie die dadurch resultierenden schlechten Einsehbarkeiten dar. Der Radverkehr wird
verkehrsvertraglich auf der Fahrbahn gefiihrt, hat aber gleichwohl einen bedeutenden Anteil am
Verkehrsgeschehen, da der Streckenzug ein Bestandteil des Radverkehrsnetzes der Gemeinde ist.

Variante 2: Die Breite des Geh- und Radweges zwischen dem Friedhof und der Bundesstrafse B 502
lsst mit einer Breite von 3,75 m den Begegnungsfall zweiter Pkw nicht zu, wodurch eine Offnung ist
beide Richtungen nicht moglich ist. Der Begegnungsfall Pkw / Rad ist bei verminderter Geschwindigkeit
moglich. Eine generelle Offnung des Geh- und Radweges wiirde allerdings Durchgangsverkehr
zwischen dem Gemeindegebiet und der Bundesstrafie B 502 nach sich ziehen. Es wird daher nur eine
temporire Offnung fiir den Abreiseverkehr von groRen Veranstaltungen empfohlen. Im Zuge einer
Fahrbahnerneuerung sollte diese auf mindestens 4,00 m verbreitert werden.

Variante 3: Sollte die Tennisanlage an der StrandstrafSe durch Wohnbebauung ersetzt werden, ist eine
Durchbindung zur geplanten Sporthalle dringend zu empfehlen. In der Strandstrafie bestehen durch
den Charakter einer SammelstraBe weitere Kapazitatsreserven. Der Rad- und FulBverkehr wird an der
Strandstrafse derzeit einseitig auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt. Es ist der
Begegnungsfall Pkw / Lkw gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [9]
durchgangig moglich.

5.2 Empfehlung

Eine ErschlieBung der geplanten Sporthalle lGiber den Friedhofsweg und im weiteren Verlauf der Straf3e
Perserau ist grundsatzlich moglich, stellt sich aufgrund des kurvigen Verlaufs allerdings nicht als
dauerhaft optimal dar. Zuséatzliche und ergdnzende Erschliefungsvarianten sind anzuraten.

Es wird daher kurzfristig empfohlen:

e ErschlieRung der geplanten Sporthalle weiterhin tiber den Friedhofsweg ,

e temporire Offnung des Geh- und Radweges zwischen dem Friedhof und der Bundesstrafle
B 502 fur den Abreiseverkehr von groRen Veranstaltungen,

e Verbesserung der ErschlieBung fir den nicht-motorisierten Verkehrs (Rad, Fullgdnger) mit
einer Verbindung entlang des Albert-Koch-Platzes zur StrandstrafSe,

e mit einem Durchgang am Albert-Koch-Platz Kennzeichnung der Parkplatze an der StrandstrafSe
fiir Schul- und Sportnutzung

Mittelfristig wird eine Verbindung der StrandstrafSe mit der geplanten Sporthalle fir Fugadnger und
Radfahrer empfohlen, um auch den nérdlich gelegenen Wohngebieten und Gemeindeteilen eine
attraktive Verbindung zu bieten.

Langfristig sollte bei einer Umnutzung der Tennisanlagen eine 6ffentliche ErschlieBungsstralle von der
Strandstrafse zum Schul- und Sportkomplex angestrebt werden. Dies stellt sich als optimale
ErschlieBungsvariante der Sporthalle dar. Die StralRe sollte aufgrund der ErschlieBungsfunktion der
geplanten Wohnnutzung sowie des Schul- und Sportkomplexes eine Fahrbahnbreite von 5,50 m
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aufweisen, um den Begegnungsfall Pkw / Lkw abwickeln zu kénnen. AuBerdem wird ein 2,50 m breiter
Gehweg empfohlen.

Die StichstraRe Friedhofsweg, die die Sporthalle an die WohnstralRe Friedhofsweg anschlief3t, wird im
Falle einer Durchbindung zur Strandstrafie ebenfalls Teil der 6ffentlichen Strale und sollte daher
ebenfalls eine Breite von 5,50 m mit einem einseitigen, 2,50 m breiten Gehweg aufweisen. Aufgrund
der geringen Haufigkeit des Begegnungsfalles Pkw / Lkw wére auch eine Fahrbahnbreite von 5,00 m
denkbar. Der Begegnungsfall ist in dem Fall nur mit vermindertem Bewegungsspielraum moglich. Der
empfohlene StraBenquerschnitt der ErschlieBungsstrale zwischen dem Friedhofsweg und der
Strandstrafse benétigt ein StraBengrundstiick von 8,00 bis 8,50 m (2,50 m Gehweg, 5,00 bis 5,50 m
Fahrbahn, 0,5 m seitlicher Sicherheitsraum, vgl. Bild 5.1).
Stralentyp S1 (Breite: 8,50 m)

Sammelstral’e / WohnstralRe einseitiger Gehweg

Gehweg Kfz / Rad
(v = 30 km/h)
(Sicherheits- v A
trennstreifen
FuB/Fahrbahn)
(Rund- (Rund-
bord) bord)
a e [
20 1,80 0,50 5,50 0,50
2,50 6,00
8,50

Bild 5.1: Regelquerschnitt ErschliefSungsstrafSe

Aufgestellt:

Neumdlinster, den 24. September 2019

gez. gez.
i.A. Annedore Lafrentz ppa. Michael Hinz
Bachelor of Science Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
Havelstrafle 33 ¢ 24539 Neuminster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Stadt:

Gemeinde Schonberg

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Strale: Friedhofsweg INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
o INGENIEURE KRUGER & KOY
Datum: 22.08.2019
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Summe 2 0 0 0 2 4 14 86 31 49 56 47 48 69 64 74 72 48 39 64 27 10 15 0 821
Anteil 0,2%| 0,0%| 0,0%| 00%| 02%| 05%| 1,7%| 105%| 3,8%| 6,0%| 68%| 57%| 58%| 84%| 7,8%| 90%| 88%| 58%| 48%| 7,8%| 33%| 12%| 18%| 00% 100,0%
RLS-90* Nacht: 23 Mn: 2,88 pn: 0,0%]| Tag: 798 Mt: 50 pt:  0,3%
VBUS Night: 23  Mn: 2,88 pn: 0,0%| Day: 658 Md: 55 pd:  0,3% |Me: 35 pe: 0,0%)|
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
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*) "SV" umfasst Fahrzeuge >3,5 t 15.00 - 19.00 Uhr
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Anlage 1.1




Stadt:

Gemeinde Schonberg

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Strale: Perserau INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
o INGENIEURE KRUGER & KOY
Datum: 22.08.2019
| | ] . ]
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
350
295
300 =
250
208
193 )
m
200 [ g
2
145 147 n
10 122 118 N
105 X
100
44
50
7 0 2 0 3 6
0 4
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o (=3 (=3 o
S S S S S S S S S S S S S S S S S =] o = =1 e =] S
— o~ o™ < wn © ~ © o o — o~ o™ < wn © ~ @ (=] o I o [\ <
' ' ' ' ' l ' ' ' — - — — — — - - — — N o~ o~ N N
o o o o o ° o o - \ \ \ \ . \ \ \ . \ ) ) ) ) )
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
3 S & @ < o o ~ % ] <] <] ] <] <] S ] <] ] ] ] ] 3] S
o S 4 S 3 3 3 3 5 3 2 Q b5 & &
von / bis
Richtun Summe/
‘ehtung Tag
Sud 4 0 1 0 1 4 22| 110 68 51 48 62 80| 112| 116| 102 88 50 66 61 23 17 16 5 1.107
Nord 3 0 1 0 2 2 22| 185 77 71 57 56 67 81 92 89 73 67 78 45 24 8 8 3 1.106
Summe 7 0 2 0 3 6 44| 295| 145| 122| 105| 118]| 147| 193] 208| 191| 161| 117, 144| 106 47 20 24 8 2.213
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VBUS Night: 50 Mn: 6,25 pn: 2,0%| Day: 1.846 Md: 154 pd:  0,0% |Me: 79 pe: 0,0%)|
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
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Nord; SV* 0 0 0 0 0 2 6 15 9 6 2 6 7 15 10 7 B 4 3 0 0 0 0 0 95
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Anteil 0,0%| 0,0%| 0,0%| 00%| 00%| 21%| 6,3%]| 16,4%| 10,1%| 53%| 3,2%| 6,3%| 6,3%| 13,8%| 12,7%| 6,3%| 4,8%| 3,2%| 3,2%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 100,0%
*) "SV" umfasst Fahrzeuge >3,5 t 15.00 - 19.00 Uhr
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2 WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
AbSChatzung des \I.erke_hrsau'fkon:l_mens INGENIEURWISSEN FU_R DAS BAUWESEN
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens INGENIEURE KRUGER & KOV

. ' q [ ] ] [ ]
von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch

Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossflache
[m?]
Sporthalle Montag - Freitag 3.590
2. Gasteverkehr
(gemaR Ver_Bau 2019) Sporthalle 2,0 Besucher/100m2 GF 10,0 Besucher/100m2 GF
Min Max
Besucher: 72 Besucher 359 Besucher
Wege pro Person und Tag: 2,0 Wege / 24h 2,0 Wege / 24h
Besucherwege: 144 Wege 718 Wege
(gemaR Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen/ Fz 1,0 Personen / Fz
(gemaR Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 40% 60%
Summe Quell-/Ziel 38 Kfz/24h 431 Kfz/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h]: 38 431
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h]: 236
Spitzenstunde 07:00 Uhr: 3%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h]: 7
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA')
48% 52%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 3 4
Spitzenstunde 14:45 Uhr: 4%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]: 9
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA')
41% 59%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 4 5

Anlage 2.1




Abschitzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

[ ] [ ] [ ]

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossflache
[m?]
Sporthalle Wochenende 3.590

2. Gasteverkehr

Sporthalle Maximalbelegung 500 Personen
Min Max
Besucher: 500 Besucher 500 Besucher
Wege pro Person und Tag: 2,0 Wege / 24h 2,0 Wege / 24h
Besucherwege: 1000 Wege 1000 Wege
Pkw-Besetzungsgrad: 3,5 Personen / Fz 1,5 Personen / Fz
(gemaR Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 50% 95%
Summe Quell-/Ziel 143 Kfz/24h 633 Kfz/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h]: 143 633
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h]: 388
Qv zv
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 50% 50%
Quell- und Zielverkehr [Kfz/24h]: 194 194

Anlage 2.2






