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1 Allgemeine Angaben

1.1  Aufgabenstellung

In der Gemeinde Schonberg ist tiber den B-Plan Nr. 67 die Entwicklung eines allgemeinen Wohngebie-
tes (WA) auf einer Flache von ca. 10 ha geplant.

Der nordliche Geltungsbereich des B-Planes liegt im Einflussbereich des Verkehrslarms der Strallen-
zlige Kuhlenkamp (L 211) und Rauher Berg (L 211). Der sidliche Geltungsbereich liegt im Einflussbe-
reich der Eisenbahnstrecke Nr. 9107 zwischen Kiel und Schénberger Strand, deren Reaktivierung ge-
plant ist.

Mit dieser larmtechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des Verkehrslarms auf die Wohnbe-
bauung darzulegen und bei Bedarf LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm zu bestim-
men.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die berechneten Beurteilungspegel mit den Orientie-
rungswerten des Beiblattes 1, DIN 18005 "Schallschutz im Stédtebau”, Teil 1 [1] zu vergleichen. Sofern
die Orientierungswerte Uberschritten werden, sind LarmschutzmaBnahmen zu ermitteln. Als Abwa-
gungsspielraum der stadtebaulichen Planung werden die Immissionsgrenzwerte der ,Verkehrsldrm-
schutzverordnung” 16. BImSchV [2] herangezogen.
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1.2  Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des B-Planes liegt im Stid-Westen der Gemeinde Schénberg siidlich der Kleingar-
tenanlage. Ostlich ist das Gebiet durch die Bebauung Rauhbank begrenzt. Die zu betrachteten Stra-
Benziige verlaufen entlang des nordwestlichen Geltungsbereiches des B-Planes. Im Westen wird das
Gebiet durch die Schénberger Au und im Siiden durch landwirtschaftliche Flachen begrenzt. Die Eisen-
bahnstrecke Nr. 9107 tangiert den Geltungsbereich im Osten und verlauft zwischen der Bebauung
Rauhbank und der geplante Wohnbebauung des B-Plan Nr. 67. In Bild 1.1 wird die Lage des B-Plange-
bietes gezeigt.

Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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2 Verkehrsldrm

2.1  Grundlagen der Beurteilung

Zur angemessenen Berlicksichtigung der Belange des Umweltschutzes in der Bauleitplanung nach
§1 Abs. 5 BauGB [3] wird Ublicherweise die Anwendung der DIN 18005 [4] mit den im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 [1] genannten Orientierungswerten empfohlen. Die Orientierungswerte sind dabei aber
weder Bestandteil der Norm, noch sind sie Grenzwerte. Sie sind als sachverstandige Konkretisierung
der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Die Hinweise zur Anwendung der Orientierungswerte weisen darauf hin, dass in vorbelasteten Berei-
chen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehalten
werden konnen. In diesem Fall sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Bei hohen Beurteilungspegeln kdnnen entsprechend Abschnitt 5.6 der DIN 18005 ,,... die Innenrdume
durch schalldimmende Aufsenbauteile, in der Regel Fassaden und Fenster, geschiitzt werden. Fiir aus-
reichende Beliiftung auch bei geschlossenen Fenstern miissen gegebenenfalls schalldimmende Liif-
tungseinrichtungen eingebaut werden."

Die Ausbreitungsberechnung des Schienenverkehrslarms erfolgt auf der Grundlage der Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Schall 03 [5] mit dem Programm SoundPLAN.
Die Beurteilung erfolgt anhand des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1]. Als Abwagungsspielraum der stad-
tebaulichen Planung werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] herangezogen.

2.2  Beurteilungszeitréiume

Die Larmeinwirkungen werden anhand eines Beurteilungspegels bewertet. Hierzu werden Gerausche
mit stark schwankendem Schallpegel auf den Pegel eines konstanten Gerausches umgerechnet, derim
Beurteilungszeitraum der Schallenergie des tatsachlichen Gerdusches entspricht. Die Beurteilungszeit-
raume sind wie folgt definiert:

TAG: von 06.00 bis 22.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden

NACHT: von 22.00 bis 06.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 8 Stunden

2.3 Immissionsorte / Orientierungswerte

Lage der Immissionsorte

Entsprechend des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] sollten die Orientierungswerte am Rand der Baufla-
chen oder am Rand der Uberbaubaren Grundstiicksflichen eingehalten werden; die gegebenenfalls
errichteten Gebaude innerhalb des Geltungsbereiches eines B-Plangebietes sind dabei aulRer Acht zu
lassen.

Fiir die larmtechnischen Berechnungen wird die Hohe der Immissionsorte in Erdgeschossen bei 2,40 m
festgelegt; jedes weitere Geschoss geht mit einer Héhe von 2,60 m in die Berechnungen ein.
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Schutzbediirftige Raume im Sinne der DIN 4109-1, Abschnitt3.16 [6] sind folgende Rdume:
e Wohnrdaume, einschlielllich Wohndielen, Wohnkiichen;
e Schlafrdume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
e Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;
e Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und dhnlichen Einrichtungen;
e Blroraume;
e Praxisrdaume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.
Immissionsorte in AuBenwohnbereichen (Garten, Terrasse, Balkon) sind gemaR der DIN 18005 [4] nicht

malRgeblich zur Beurteilung. Die berechneten Pegel werden jedoch informativ aufgefiihrt und beur-
teilt.

Fiir AuBenwohnbereiche in der Ndhe von Gebduden wie z.B. Terrassen sind die Beurteilungspegel der
Erdgeschosse zugrunde zu legen. Die im Lageplan dargestellten Isophonen in einer H6he von 2,0 m
Uber dem Gelande werden zur Beurteilung z.B. flir Garten und Liegewiesen herangezogen.

Orientierungswerte / Immissionsgrenzwerte

Die Orientierungswerte gemaB des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] sind maldgeblich fiir Immissionsorte
auBerhalb von Gebauden. Im Rahmen der Abwagung werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV [2] hinzugezogen.

Tabelle 2.1: Orientierungswerte nach DIN 18005 / Immissionsgrenzwerte nach 16. BiImSchV

Orientierungswert Immissionsgrenzwert
Nr. Nutzungsart DIN 18005 16. BImSchV
Tag Nacht Tag Nacht

Krankenha , Schulen,
1 ran <.en auser, Sc .u en / / 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheime, Altenheime

Reine Wohngebiete (WR),
2 |Wochenendhausgebiete, 50 dB(A) 40 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),
3 |Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 dB(A) 45 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
Campingplatzgebiete

Mischgebiete (MI),

B(A B(A 4 dB(A 4 dB(A
Dorfgebiete (MD) 60 dB(A) 50 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

Gewerbegebiete (GE),

Kerngebiet (MK)* 65 dB(A) 55 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

tige Sondergebiete (SO
g |sOnstige Sondergebiete (SO) | o oo 1o p)l3s 65 dB(A) / /
soweit schutzbedurftig

*Die Kerngebiete (MK) werden entsprechend der 16. BImSchV wie Mischgebiete beurteilt.
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3 Lérmschutz in der Bauleitplanung

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbarschaft von
Gewerbeldarm, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Larmschutzes betreffende Konflikte ver-
mieden werden, stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfligung. Von besonderer Bedeu-
tung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaRe schutzbediirftigen Nutzun-
gen,

e aktiver Larmschutz durch den Bau von Lairmschutzwédnden und —willen (s. Abschnitt 3.1),

e Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukoérpern derart, dass dem
standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den larmabgewandten Gebadudeseiten
hin orientiert werden,

e passiver Larmschutz an den Gebduden durch Festsetzung von Larmpegelbereichen nach DIN
4109 [6] (s. Abschnitt 3.2).

3.1  Aktiver Ldrmschutz — Ldrmschutzwall, Lérmschutzwand

Eine hdufige Moglichkeit zum Schutz der geplanten Bebauung vor Verkehrslarm der umliegenden Stra-
Ren ist die Errichtung von Larmschutzwallen bzw. —wanden. Hinsichtlich der Schutzwirkung sind Larm-
schutzwalle oder Larmschutzwande bzw. Kombination aus beiden als gleichwertig zu betrachten, so
dass hier fir die Wahl der geeigneten Konstruktion die Belange der Wirtschaftlichkeit, der Landschafts-
pflege und der Eingriff in Grundeigentum (Flacheninanspruchnahme) ausschlaggebend sind.

Larmschutzwande aus Holz, Metall oder Beton bestehen aus Elementen, die im Regelfall hochabsor-
bierend ausgebildet sind, so dass der reflektierende Schall bereits erheblich reduziert wird. Diese Ele-
mente werden zwischen Stahlstiitzen, die auf Bohrpfahlen gegriindet sind, eingeschoben. Die Flachen-
inanspruchnahme ist aufgrund der geringen Breite zuzliglich eines Unterhaltungsstreifens gering.
Demgegenliiber stehen jedoch hohe Herstellungskosten, ein hoher Unterhaltungsaufwand sowie die
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Aus okologischer Sicht fligt sich ein Larmschutzwall mit einer an die Umgebung angepassten Bepflan-
zung optimal in das Landschaftsbild ein. Positiv sind die geringen Herstellungskosten und keine auf-
wendige Unterhaltung. Larmschutzwadlle, die aus aufgesetzten Bodenmassen bestehen, haben unter
Bericksichtigung der Standsicherheit jedoch einen grofRen Bedarf an Grund und Boden.
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3.2  Passiver Ldrmschutz durch Festsetzung von Léirmpegelbereichen nach
DIN 4109

Im Unterschied zum aktiven Larmschutz durch die Installation von Abschirmungen zur Reduktion der
Larmbelastung im Freien zielt der passive Larmschutz auf die Reduzierung der Larmbelastung inner-
halb der schutzbediirftigen Raume durch die Verstarkung der AuBenbauteile zur Einhaltung der Innen-
raumpegel.

Die Ermittlung der Larmpegelbereiche erfolgt unabhangig von den Gebietsnutzungen und den dazu-
gehorigen Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerten. Hierbei sind die Hohe der Beurteilungspegel
und die Art der geplanten Nutzung maRgebend. Auf der Grundlage der Beurteilungspegel wird der
malgebliche AuRenlarmpegel im Sinne der DIN 4109-1 [7] ermittelt und die Larmpegelbereiche nach
Tabelle 7 zugeordnet. In Abhangigkeit der Lirmpegelbereiche erfolgt die Festlegung von erforderlichen
Schalldammmalie der AuBenbauteile eines Gebaudes. Dabei zeigt Tabelle 7 jeweils die obere Begren-
zung eines Larmpegelbereiches und liegt somit fiir die Bestimmung des Schalldammmalies auf der si-
cheren Seite. Unter der Berlicksichtigung der ermittelten SchallddmmmaRe ist die Einhaltung der er-
forderlichen Innenraumpegel innerhalb der Gebaude gewahrleistet. Die Larmpegelbereiche haben
keine Auswirkungen auf die Bereiche aulRerhalb von Geb&duden.

Entsprechend des heutigen Kenntnisstandes der Forschung besteht ein erhéhtes Gesundheitsrisiko ab
einem dauerhaften Pegel von 65 dB(A). Tabelle 3.1 zeigt jedoch, dass erhdhte Anforderungen an die
Aullenbauteile von Gebdauden mit schutzbedirftigen Rdumen bereits ab einem maRgeblichen AuRen-
larmpegel von 60 dB(A) gestellt werden. Fir alle Bettenrdume ist ein erforderliches SchalldimmmaR
von mindestens 35 dB und fir tGbrige Rdume von mindestens 30 dB einzuhalten. Entsprechend der
heutigen Praxis und der tblichen Bauweise werden Schallddmmmale von 30 dB unter der Umsetzung
der Vorgaben der Energieeinsparverordnung (EnEV) erreicht, so dass die Larmpegelbereiche | und Il
flir Wohn- und Blironutzung keine Rolle spielen.

Tabelle 3.1: Ldrmpegelbereiche in Anlehnung an die DIN 4109-1

erforderliches SchallddmmmaR der AuRenbauteile R'w,ges in [dB]

Larmpegel- berechnet nach Gleichung (6) DIN 4109-1
mafRgeblicher bereich ) }
AuRenlarmpegel (LPB) Bettenriume in Auferithaltsraume in Wohnungen,
[dB(A)] nach Krankenanstalten Ubernachtungsraume in Blirordume und
DIN 4109 und Sanatorien Beherbergungsstatten, dhnliches

Unterrichtsraume und dhnliches
bis 55 | 35 30 30
>55 bis 60 1 35 30 30
> 60 bis 65 1] 40 35 30
> 65 bis 70 v 45 40 35
>70bis 75 \" 50 45 40
>75 bis 80 VI 55 50 45
>80 Vii 2 2 2

1) Die Anforderungen sind aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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q Ermittlung der Gerduschemissionen

Bei der Berechnung des Verkehrslarms werden folgende StraBenzlige als malRgeblich sowie die in Re-
aktivierung befindliche Eisenbahnstrecke zwischen Bahnhof Fiefbergen und Bahnhof Schénberg stid-
lich des B-Plangebietes berlicksichtigt:

e Rauer Berg (L 211)

e Kuhlenkamp (L 211)

e Planstrafien 1 und 2 im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 67
e Eisenbahnstrecke Nr. 9107

Die Lage der Schallquellen wird auf der Grundlage des zur Verfligung gestellten Entwurfes zum B-Plan
Nr. 67 sowie auf der Basis der digitalen Vermessungsdaten modelliert. Fir die Topografie werden die
dort genannten Hohen verwendet. Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 67 liegt auf Hohen zwischen
ca.+5,0 m 0 NN im Westen und ca. +20,0 m Giber NN im Osten. Die Streckenabschnitte der Landes-
strafie L 211 liegen bei +5,0 m tiber NN bis 6,0 m Gber NN. Das Gleis der Eisenbahnstrecke Nr. 9107 am
Rand des Untersuchungsbereichs liegt auf einer Héhe von 18,0 m G NN bis 19,0 m G NN.

4.1 Eingangsdaten der Berechnung, Strafenverkehr

Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt entsprechend der Vorgaben der RLS-90 [8].

4.1.1 Ldstigkeitszuschlag K fiir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte

Im Untersuchungsabschnitt sind keine Lichtsignalanlagen vorhanden.

4.1.2  Korrektursummand D, fiir Geschwindigkeiten

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der maligeblichen Streckenabschnitte wurden im Zuge der
Ortsbesichtigung festgestellt. Im Zuge der larmtechnischen Berechnungen werden folgende Geschwin-
digkeiten fur Pkw und Lkw beriicksichtigt:

e Rauher Berg (L 211) 60 km/h
e Kuhlenkamp (L 211): 50 km/h
e PlanstrakRen 1 und 2: 30 km/h

4.1.3  Korrektursummand Dsy fiir Steigungen

Die zu untersuchenden StraRenabschnitte Rauher Berg (L 211) und Planstrafse 1 weisen keine Steigun-
gen >5% auf, so dass der Korrektursummand Dsi; mit O dB(A) in den Berechnungen einzusetzen ist. Im
Zuge des Untersuchungsabschnittes des Kuhlenkamps (L 211) und der PlanstrafSe 2 sind Steigungen
>5% zu verzeichnen, so dass die Korrektursummanden Dsi mit 0,1 dB(A) fiir den Kuhlenkamp (L 211)
und mit 0,8 dB(A) fir die Planstrafie 2 in die Berechnungen eingehen.
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4.1.4  Korrektursummand Dso fiir Strafenoberfléiichen

In den zu untersuchenden Strallenabschnitten der LandesstrafSe L 211 ist die Fahrbahn in Asphalt vor-
handen. Fir die PlanstraRen wird ebenfalls von einer Asphaltdecke ausgegangen. Der Korrektursum-
mand Dsyo flir StraBenoberflichen geht mit 0 dB(A) in die Berechnung ein.

4.1.5 Bezugsjahr, Verkehrsstéirken und Lkw-Anteil

Die Verkehrsstarken der zu untersuchenden StraBenabschnitte wurden dem Verkehrsgutachten zum
B-Plan Nr. 67 [9] fiir das Prognosejahr 2030 entnommen. Die Aufteilung des DTV auf den TAG- und
NACHT-Zeitraum wird entsprechend der Erfahrungswerte des Schallgutachters mit 95% am Tag und
mit 5% in der Nacht angenommen. Die malRgebenden Verkehrsstarken stellen sich folgendermaRen
dar:

Tabelle 4.1: Maf3gebende Verkehrsstdrken der Strafsenabschnitte - Prognose 2030

DTV, davon SV M, [o R M, Pn
StraBenabschnitt

[Kfz/24h]|[SV/24h]| [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]

Rauher Berg (L211) 6.300 300 374,1 4,8% 39,4 0,0
Kuhlenkamp (L211) 5.800 290 344,4 5,0% 36,3 0,1
PlanstraRe 1 2.200 70 130,6 3,2% 13,8 0,0
Rauher Berg 1.700 40 100,9 2,4% 10,6 0,0
PlanstraRe 2 1.200 40 71,3 3,3% 7,5 0,0

Die StralRenzlige werden im Zuge der larmtechnischen Berechnungen als Linienschallquellen beriick-
sichtigt. Alle Randparameter fiir die Berechnung werden mit den dazugehérigen Korrekturzuschlagen
und Geschwindigkeiten im Anhang 1.1 in tabellarischer Form gezeigt.

4.2 Eingangsdaten der Berechnung, Schienenverkehr

Die Berechnung des Eisenbahnlarms der Eisenbahnstrecke Nr. 9107 erfolgt entsprechend der Vorga-
ben der Schall-03 (2015) [5]. Durch den Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein (NAH.SH) wurden die
zum jetzigen Zeitpunkt geplanten Verkehrsdaten zur Reaktivierung der Eisenbahnstrecke mitgeteilt.

4.2.1 Korrektursummand c1 fiir Fahrbahnarten, Bahniibergéinge

Entsprechend der Auskunft ist Schotterbett mit Betonschwellen als Fahrbahnart anzusetzen. Bahn-
Ubergénge sind im Untersuchungsbereich nicht vorhanden. Es sind keine Pegelkorrekturen zu berick-
sichtigen.

4.2.2 Korrektursummand c2 fiir Fahrfléichenzustand

Der betrachtete Streckenabschnitt weist keine besonderen akustischen MaRRnahmen an der Schiene
auf. Es handelt sich um einen durchschnittlichen Fahrflachenzustand, so dass Korrektursummand c2
nicht zu bericksichtigen ist.
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4.2.3 Korrektursummand Kg, und Ky fiir Briicken

Im betrachteten Streckenabschnitt sind keine Briicken vorhanden. Es sind keine Pegelkorrekturen an-
zusetzen.

4.2.4 Korrektursummand K, fiir Auffilligkeit von Eisenbahngerédiuschen

Der betrachtete Streckenabschnitt weist keine Rangier- und Umschlagsbahnhofe sowie Kurvenradien
unter 500 m auf. Es sind daher keine Zuschlage zu beriicksichtigen.

4.2.5 Bezugsjahr und Verkehrsstérken

Entsprechend der Angaben der NAH.SH werden die zukiinftigen Verkehrsstarken, die nach der Reakti-
vierung erwartet werden, fir die schalltechnische Berechnung folgendermalien angegeben:

Tabelle 4.2: Verkehrsstérke Eisenbahn — Art und Anzahl der Ziige (Strecke 9107)

Zugart- Zuganzahl v
Traktion Tag Nacht km/h
RV-ET 32 0 80
RV-VT 2 0 80
RV-ET-nacht 0 10 80
Summe 34 10

Das Streckengleis wird im Zuge der schalltechnischen Berechnungen als Linienschallquelle beriicksich-
tigt. Alle Randparameter fiir die Berechnung werden mit den dazugehérigen Korrekturzuschlagen und
Geschwindigkeiten im Anhang 1.2 in tabellarischer Form gezeigt.

4.3  Bestimmung der Beurteilungspegel

4.3.1 Ausgangssituation

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt in Form von Isophonen zur Darstellung der Larmausbrei-
tung. Diese wird exemplarisch fiir eine Hohe von 8,00 m Uber dem Gelande durchgefihrt und ent-
spricht der Hohe von dreigeschossiger Bebauung; dort werden die hdochsten Beurteilungspegel erwar-
tet. Anhang 2.1 zeigt die Ausbreitungsberechnung fiir den TAG und Anhang 2.2 fiir die NACHT. Im
Anhang 2.1 werden zusatzlich Isophonen in 2,0 m Héhe zur Abbildung der Situation in den Aufen-
wohnbereichen gezeigt.

Die Situation im nordlichen Bereich des B-Plangebietes wird durch den StralRenverkehrslarm bestimmt;
fiir den stidlichen Geltungsbereich ist der Eisenbahnlarm maRgeblich. Die Ergebnisse der Berechnun-
gen zeigen im Einwirkungsbereich der LandesstrafSe L 211 im Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungs-
pegel bis 64 dB(A) sowie im Beurteilungszeitraum NACHT Beurteilungspegel bis 52 dB(A). Im Einwir-
kungsbereich der Eisenbahnstrecke werden 64 dB(A) am TAG und bis 58 dB(A) in der NACHT erreicht.
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Der Orientierungswert TAG des Beiblattes zur DIN 18005 [1] von 55 dB(A) wird entlang der Bahnlinie
in den sidlichen Baufeldern WA28, WA30, WA31 aber auch entlang der Planstral3e 2 bis zu einer Tiefe
von ca. 12 m Uberschritten. Entlang der PlanstralRe 1 wird der Orientierungswert bis zu einer Tiefe von
ca. 20 m und im noérdlichen Geltungsbereich bis zu einer Tiefe von ca. 70 m in Bezug auf die Fahrbah-
nachse des StraBenabschnittes Rauher Berg (L 211) bzw. bis zu ca. 140 m in Bezug auf den Kuhlenkamp
(L 211). In weiter von den Strallen entfernten Bereichen wird der Orientierungswert eingehalten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [2] von 59 dB(A) wird entlang der Planstraflen 1 und 2 un-
terschritten. Im Einflussbereich der Eisenbahnstrecke sind Uberschreitungen des Immissionsgrenzwer-
tes im Bereich der Baufelder WA28 und WA 31 zu verzeichnen. Im nérdlichen Geltungsbereich ist das
Baufeld fiir die KiTa sowie das am Rauhen Berg (L 211) liegende Baufeld WA38 betroffen.

In den ebenerdigen AulRenwohnbereichen wird der Orientierungswert TAG des Beiblattes zur DIN
18005 [1] entlang aller betrachteten StraBenziige sowie im Einflussbereich des Eisenbahnldarms liber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [2] wird dagegen innerhalb aller Baufelder unter-
schritten. Lediglich im nordlichen Geltungsbereich werden die Baufelder geringfligig von der Grenziso-
phone tangiert.

Der Orientierungswert NACHT des Beiblattes zur DIN 18005 [1] von 45 dB(A) wird im Einwirkungsbe-
reich der Eisenbahnstrecke bis zu einer Tiefe von ca. 120 m gemessen von der Schiene iberschritten.
Dies wirkt sich auch auf die Baufelder entlang der PlanstraRe 2 aus, so dass nur im westlichen Abschnitt
der PlanstraBe 2, wo die Schiene nicht mehr maBgebend wirkt, der Abstand auf ca. 12 m reduziert
wird. Entlang der Planstrae 1 sind Uberschreitungen innerhalb der Flichen bis zu einer Tiefe von ca.
15 m gemessen von der StraRenachse zu verzeichnen. Innerhalb der nérdlich liegenden Baufelder der
KiTa sowie WA38 wird der Orientierungswert vollstandig Gberschritten. In weiter von den StralRen ent-
fernten Bereichen wird der Orientierungswert eingehalten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV [2] von 49 dB(A) wird entlang der PlanstraRen 1 und 2 sowie
im Einflussbereich der LandesstrafSe L 211 innerhalb der Baufelder unterschritten. Das fir die KiTa-
Ansiedlung vorgesehene Baufeld wird lediglich am Tag genutzt, so dass die Larmsituation im Beurtei-
lungszeitraum Nacht hierfir keine Rolle spielt. Im Einflussbereich der Eisenbahnstrecke sind die Bau-
felder WA28, WA30 und WA 31 bis zu einer Tiefe von ca. 65 m, gemessen von den Eisenbahnschienen,
Uberschritten. In den tbrigen Flachen werden die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Zum Schutz der Bebauung sind daher LairmschutzmaBnahmen erforderlich. Die Varianten des Larm-
schutzes werden im Abschnitt 4.3.2 erldutert.
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4.3.2 Situation mit Lrmschutz

Zum Schutz des Wohngebietes vor dem Verkehrslarm der untersuchten StraRenabschnitte und der
Eisenbahnstrecke werden zwei Varianten aufgezeigt.

Bebauung im noérdlichen Geltungsbereich

Die Anordnung einer Larmschutzwand als aktive LarmschutzmalRnahme aul8erhalb des StraRengrund-
stiickes, also auf den Privatgrundstiicken ist aufgrund der Dammlage des Rauhen Berges (L 211), die
hier bereits 2,00 m betragt nicht verhaltnismalig. Eine Reduzierung der Wandhéhe ist nur bei Instal-
lation einer Larmschutzwand an der Dammschulter auf dem StraRengrundsttick zu erreichen. Hiertber
ware dann eine Vereinbarung mit dem Strallenbaulasttrager zu schlieRen. Der mit dieser MaRnahme
zu erreichende Schutzzweck erscheint aufgrund des einzelnen Bestandsgebdudes, das heute im Au-
Renbereich gelegen ist, unverhaltnismalig.

Zum Schutz der Bebauung im nordlichen Geltungsbereich wird daher ausschlieRlich passiver Larm-
schutz an zu verandernden oder neugeplanten Gebduden empfohlen. Dies umfasst dabei neben einem
gesteigerten Schallddmmmal der AuBenbauteile auch die jederzeit mogliche architektonische Grund-
rissgestaltung von Gebauden zur Anordnung von schutzbedirftigen Raumen.

Bebauung im siuidlichen Geltungsbereich

Bedingt durch die Lage des Geltungsbereiches zur Eisenbahnstrecke ist hier sowohl der Schutz durch
passiven Larmschutz als auch durch die Installation von abschirmenden LarmschutzmalBnahmen mog-
lich.

e Variante 1: Passiver Larmschutz, Einhaltung der Innenraumpegel

e Variante 2: Aktiver Larmschutz, Einhaltung des Immissionsgrenzwertes NACHT

4.3.2.1 Variante 1, passiver Lérmschutz

Entsprechend der Ausfihrungen im Abschnitt 3 werden ab einem mafRgeblichen AuRenlarmpegel von
60 dB(A) erhohte Anforderungen an die verwendeten AuRenbauteile von Gebduden gestellt. Die Be-
stimmung des maRgeblichen AuRenlarmpegels erfolgt nach Vorgaben der DIN 4109-2 [7]. Der mal-
gebliche AulRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Larmpegelbereiche sind im Anhang 2.1 bzw.
2.2 grafisch dargestellt. Im Anhang 2.3 werden die Daten tabellarisch fiir die untersuchten Immission-
sorte dargestellt. Die Bemessung der Lairmpegelbereiche fiir den Einflussbereich der Eisenbahnstrecke
wird anhand der NACHT-Beurteilungspegel bestimmt. Flr den Ubrigen Geltungsbereich werden die
Larmpegelbereiche anhand der Beurteilungspegel TAG berechnet.

Die sich daraus ergebenden erforderlichen Festsetzungen sind Abschnitt 5.1 zu entnehmen.
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4.3.2.2 Variante 2, aktiver Ldrmschutz (Einhaltung IGW NACHT)

In der Variante 2 wird ein Larmschutzwall zur Einhaltung des Immissionsgrenzwertes in den 1. Ober-
geschossen untersucht, da davon auszugehen ist, dass dort Giberwiegend wahrend der Nacht zu schiit-
zenden Raume angeordnet sind. Vorberechnungen haben ergeben, dass die Einhaltung des Immissi-
onsgrenzwertes innerhalb des gesamten Baufeldes WA28 nur mit einem unverhaltnismaRig hohen
Larmschutzwall zu erreichen ist. Daher wird hier eine Loésung gewahlt, die bei vertraglicher Hohe der
Abschirmung einen angemessenen Schutz bietet.

Im Zuge der larmtechnischen Berechnungen wird daher ein Larmschutzwall mit 3,0 m Hohe lber der
Schienenoberkante und 190 m Lange entlang der sidlichen Geltungsbereichsgrenze bericksichtigt.
Durch die Abschirmung ist die Einhaltung des Immissionsgrenzwertes in den Erd- und 1. Obergeschos-
sen gewahrleistet. In der Flache zwischen der 49 dB(A)-Isophone und der Baugrenze des Baufeldes
WA28 wird der Immissionsgrenzwert in den 1. Obergeschossen um 1 dB(A) tUberschritten (siehe Bei-
karte in Anhang 3.2).

Die Installation des Larmschutzwalls bewirkt eine Reduzierung der Beurteilungspegel in den Erdge-
schossen um bis zu 9 dB(A), so dass dort teilweise die Einhaltung der Orientierungswerte des Beiblattes
1 zur DIN 18005 [1] erreicht wird. In den 1. Obergeschossen ist eine Pegelminderung um bis zu 3 dB(A)
zu verzeichnen. Der Immissionsgrenzwert NACHT flr allgemeine Wohngebiete (WA) wird weitestge-
hend eingehalten. Durch diese MalRnahme wird der erforderliche Lairmpegelbereich um eine Stufe ver-
bessert. Es wird empfohlen, im Baufeld WA31 oberhalb des 1. Obergeschosses schutzbediirftige
Raume ganzlich bzw. mindestens an der slidlichen und 6stlichen Gebdudeseite auszuschlieRen.

Anhang 3.1 zeigt die Ausbreitungsberechnung fiir den TAG und Anhang 3.2 fiir die NACHT. Die berech-
neten Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten sind im Anhang 3.3 tabellarisch aufge-
fihrt.

Die sich daraus ergebenden erforderlichen Festsetzungen sind Abschnitt 5.2 zu entnehmen.
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5 LaérmschutzmafZinahmen
Zum Schutz der Bebauung innerhalb des B-Planes Nr. 67 sind LairmschutzmalRnahmen erforderlich.

5.1 Variante 1: Passiver Ldrmschutz

Im Folgenden werden die LairmschutzmaBnahmen beschrieben. Die grafische Darstellung ist im Lage-
plan im Anhang 4.1 enthalten.

e Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Raumen in der Flache
mit der Bezeichnung LPB IV sind die gesamten Bau-SchallddmmmalRe in der Summe aller Au-
Renbauteile entsprechend Larmpegelbereich IV der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen einzu-
halten.

e Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Raumen in den Flachen
mit der Bezeichnung LPB lll sind die gesamten Bau-SchallddmmmaRe in der Summe aller Au-
Renbauteile entsprechend Larmpegelbereich Il der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen einzu-

halten. An den jeweils der nachst anliegenden Stral3e bzw. der Eisenbahnstrecke abgewandten
Gebaudeseiten darf das gesamte Bau-SchallddmmmaR R'w,ges = 30 dB betragen.

e Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbedirftigen Rdumen entlang der zur
PlanstraRe 1 zugewandten Fassaden in den Baufeldern WA 32 und WA33 (Bezeichnung LPB lII)
sind die gesamten Bau-Schallddmmmale in der Summe aller AuRenbauteile entsprechend
Larmpegelbereich Ill der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen einzuhalten.

e In dem mit LPB lll gekennzeichneten Bereich sollten Schlafrdume oder andere besonders
schutzbedirftige Raume nicht an den direkt zur Schallquelle ausgerichteten Fassaden ange-
ordnet werden.

o  Fir alle Schlafraume an den direkt zur Schallquelle ausgerichteten Fassaden in dem mit LPB Il
gekennzeichneten Bereich wird empfohlen, schallddmmende Liftungselemente vorzusehen.
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5.2  Variante 2, aktiver Ldrmschutz (Einhaltung IGW)

Zum Schutz der geplanten Bebauung ist die Installation eines Larmschutzwalls mit ca. 190 m Lange und
3 m Hohe Uber der Schienenoberkante erforderlich. Mit der Anlage kdnnen zwar die Beurteilungspegel
reduziert werden; passiver Larmschutz ist jedoch weiterhin zusatzlich erforderlich.

Im Folgenden werden die erforderlichen passiven LarmschutzmalRnahmen beschrieben. Die grafische
Darstellung ist im Lageplan im Anhang 4.2 enthalten.

e Zum Schutz der Erd- und der 1. Obergeschosse der Wohnbebauung ein Larmschutzwall mit
190 m Lange zu installieren. Die Oberkante des Larmschutzwalls muss mindestens bei 3 m tber
der Schienenoberkante der Eisenbahnstrecke liegen. Dies entspricht einer Hohe von 20,6 m
Gber NN am 6stlichen Ende bis 22,5 m iber NN am westlichen Ende der Larmschutzanlage.

e Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Raumen in der Flache
mit der Bezeichnung LPB IV sind die gesamten Bau-Schallddmmmale in der Summe aller Au-
Renbauteile entsprechend Larmpegelbereich IV der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen einzu-

halten.

e Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Rdumen in den Flachen
mit der Bezeichnung LPB lll sind die gesamten Bau-SchallddmmmaRe in der Summe aller Au-
Renbauteile entsprechend Larmpegelbereich Il der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen einzu-

halten. An den jeweils der nachst anliegenden StralSe bzw. der Eisenbahnstrecke abgewandten
Gebaudeseiten darf das gesamte Bau-SchallddmmmaR R’'w,ges = 30 dB betragen. Innerhalb
des Baufeldes WA28 gelten die Festsetzungen ab dem 2. Obergeschoss.

e  Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Raumen entlang der zur
PlanstraBe 1 zugewandten Fassaden in den Baufeldern WA 32 und WA33 (Bezeichnung LPB 1ll)
sind die gesamten Bau-Schallddmmmale in der Summe aller AuRenbauteile entsprechend
Larmpegelbereich Ill der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen einzuhalten.

e In dem mit LPB lll gekennzeichneten Bereich sollten Schlafrdume oder andere besonders
schutzbediirftige Raume nicht an den direkt zur Schallquelle ausgerichteten Fassaden ange-
ordnet werden.

e Fir alle Schlafrdume an den direkt zur Schallquelle ausgerichteten Fassaden in dem mit LPB Il
gekennzeichneten Bereich wird empfohlen, schallddmmende Liftungselemente vorzusehen.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Schonberg ist tiber den B-Plan Nr. 67 die Entwicklung eines allgemeinen Wohngebie-
tes (WA) auf einer Flache von ca. 10 ha geplant. Der nérdliche Geltungsbereich des B-Planes liegt im
Einflussbereich des Verkehrslarms der Strallenziige Kuhlenkamp (L 211) und Rauher Berg (L 211). Der
sldliche Geltungsbereich liegt im Einflussbereich der Eisenbahnstrecke Nr. 9107 zwischen Kiel und
Schoénberger Strand, deren Reaktivierung geplant ist.

Mit der larmtechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des Verkehrslarms auf die Wohnbebau-
ung darzulegen und bei Bedarf LairmschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm zu bestimmen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die berechneten Beurteilungspegel mit den Orientie-
rungswerten des Beiblattes 1, DIN 18005 "Schallschutz im Stédtebau”, Teil 1 [1] zu vergleichen. Sofern
die Orientierungswerte Uberschritten werden, sind LarmschutzmaRnahmen zu ermitteln. Als Abwa-
gungsspielraum der stadtebaulichen Planung werden die Immissionsgrenzwerte der , Verkehrsldrm-
schutzverordnung” 16. BImSchV [2] herangezogen.

6.2 Zusammenfassung

Die Situation im nordlichen Bereich des B-Plangebietes wird durch den StraBenverkehrslarm bestimmt;
fiir den stidlichen Geltungsbereich ist der Eisenbahnlarm maRgeblich. Die Ergebnisse der Berechnun-
gen zeigen im Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungspegel bis 64 dB(A) sowie im Beurteilungszeit-
raum NACHT Beurteilungspegel bis 52 dB(A) im Einwirkungsbereich der Landesstrafie L 211 und bis
58 dB(A) im Einwirkungsbereich der Eisenbahnstrecke.

Im Beurteilungszeitraum TAG wird der Orientierungswert des Beiblattes zur DIN 18005 [1] allgemeine
Wohngebiete (WA) entlang der untersuchten StraRenziige und im Einwirkungsbereich der Eisenbahn-
strecke Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert TAG der 16. BImSchV [2] wird nahezu im gesamten
Geltungsbereich eingehalten. Allein im Bereich der Baufelder WA28, WA31, WA38 und KI39 wird der
Immissionsgrenzwert (iberschritten. Pegelbestimmend fiir den stidlichen Bereich sind die Emissionen
der Eisenbahnstrecke und im nérdlichen Bereich die Emissionen der Landessstrafie L 211.

Die Nutzung von Terrassen und anderen ebenerdigen AuRenwohnbereichen ist in der angestrebten
Qualitat eines allgemeinen Wohngebietes (WA) gegeben, da im gesamten Gebiet die Immissionsgrenz-
werte eingehalten und im gréRten Teil die Orientierungswerte unterschritten werden. Lediglich im
Nahbereich der Landesstrafie L 211 sind Flachen vorhanden, die hohere Beurteilungspegel aufweisen.
Aufgrund der Ausrichtung der Grundstiicke ist jedoch davon auszugehen, dass AuRenwohnbereiche
nach Stden hin auf der von der Hauptschallquelle abgewandten Geb&dudeseiten angeordnet werden,
so dass durch die Abschirmung durch die Baukorper dort ebenfalls die Qualitdt von Wohngebieten
erreicht wird. Gleiches gilt fir die Baufelder westlich der PlanstrafRe 1. In den Baufeldern 6stlich der
PlanstraRe 1 wird der Immissionsgrenzwert ab einem Abstand von 10 m von der Fahrbahnmitte unter-
schritten.
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Im Beurteilungszeitraum NACHT wird der Orientierungswert des Beiblattes zur DIN 18005 [1] fir allge-
meine Wohngebiete (WA) entlang der untersuchten StraBenziige und im starker betroffenen Einwir-
kungsbereich der Eisenbahnstrecke tberschritten. Der Immissionsgrenzwert NACHT der 16. BImSchV
[2] wird entlang der untersuchten StraBenziige eingehalten. Im sidlichen Geltungsbereich nahe der
Eisenbahnstrecke wird der Immissionsgrenzwert im Bereich der Baufelder WA28, WA30 und WA31
jedoch Gberschritten.

Zum Schutz der Bebauung sind daher LairmschutzmaBBnahmen erforderlich.

Entlang der StralRe Rauher Berg (L 211) ist die Anordnung einer Larmschutzwand als aktive Laérmschutz-
malnahme aufgrund der topografischen Situation aufwandig und kostenintensiv. Der mit dieser Mal3-
nahme zu erreichende Schutzzweck erscheint aufgrund des einzelnen Bestandsgebadudes, das heute
im AulRenbereich gelegen ist, unverhaltnismaBig. Zum Schutz der Bebauung im noérdlichen Geltungs-
bereich wird daher ausschlielilich passiver Lirmschutz an zu verandernden oder neugeplanten Gebau-
den empfohlen. Dies umfasst dabei neben einem gesteigerten Schallddmmmal der AuBenbauteile
auch die jederzeit mogliche architektonische Grundrissgestaltung von Gebauden zur Anordnung von
schutzbedirftigen Raumen abseits der StralRen.

Bedingt durch die Lage des Geltungsbereiches zur Eisenbahnstrecke ist hier sowohl der Schutz durch
passiven Larmschutz als auch durch die Installation von abschirmenden Larmschutzmallnahmen mog-
lich. Im Zuge der larmtechnischen Berechnungen wurden daher beide Moglichkeiten betrachtet.

e Variante 1: Passiver Lairmschutz, Einhaltung der Innenraumpegel
Beschreibung: s. Abschnitt 4.3.2.1; LarmschutzmalRnahmen: s. Abschnitt 5.1

e Variante 2: Aktiver Larmschutz, Einhaltung des Immissionsgrenzwertes NACHT in den 1.
Obergeschossen
Beschreibung: s. Abschnitt 4.3.2.2; LarmschutzmalRnahmen: s. Abschnitt 5.2

6.3 Fazit

Zum Schutz der Bebauung im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 67 wird die Festsetzung von Larm-
schutzmaBnahmen empfohlen.

Fiir das Wohngebiet kommen sowohl aktive als auch passive LirmschutzmalRnahmen in Betracht. Mit
den vorgesehenen LarmschutzmalRnahmen werden gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse unabhan-
gig von der Raumnutzung gewahrleistet. Aufgrund der mit Variante 2 weitgehend erreichten Einhal-
tung der nachtlichen Immissionsgrenzwerte im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss der Bebauung ent-
lang der Eisenbahnstrecke wird diese Variante zur Umsetzung empfohlen.

Im Folgenden wird ein Beispiel zur Festsetzung fur die Variante 2 genannt. Die Texte beziehen sich auf
die Flachen mit der Umgrenzung fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG [10] gemal der Darstellung im Anhang 4.2.

Gemeinde Schénberg - B-Plan Nr. 67
Ldrmtechnische Untersuchung, Verkehrsldrm nach DIN 18005
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6 Zusammenfassung und Empfehlung Seite 20

Im Feld mit der Bezeichnung LS AKTIV ist zum Schutz der Erdgeschosse und der 1. Obergeschosse
der Wohnbebauung ein Ldrmschutzwall zu installieren. Die Oberkante des Ldrmschutzwalls muss
mindestens bei 3 m (iber der Schienenoberkante der Eisenbahnstrecke liegen. Dies entspricht einer
Héhe von 20,6 m (iber NN am 6stlichen Ende bis 22,5 m am westlichen Ende der Lérmschutzanlage.

Im Feld mit der Bezeichnung LPB IV sind zur Einhaltung der Innenraumpegel fiir alle Fassaden mit
schutzbediirftigen Rdumen die Aufienbauteile entsprechend des Ldrmpegelbereiches IV der DIN
4109-1 auszubilden. Das gesamte Bau-Schalldimmmaf3 R‘w, ges fiir die Summe aller Aufsenbauteile
von Wohn- und Unterrichtsrdumen ist mit mindestens 40 dB vorzusehen; fiir Biiroréume darf das
gesamte Bau-Schalldéimmmaf3 R‘w,ges um 5 dB gesenkt werden.

Im Feld mit der Bezeichnung LPB Il sind zur Einhaltung der Innenraumpegel fiir alle Fassaden mit
schutzbediirftigen Rdumen die Aufsenbauteile entsprechend des Ldrmpegelbereiches Ill der DIN
4109-1 auszubilden. Das gesamte Bau-SchalldémmmapfS R‘w,ges fiir die Summe aller AufSenbauteile
von Wohn- und Ubernachtungsrédumen ist mit mindestens 35 dB vorzusehen; fiir Biirordume darf
das gesamte Bau-Schalldimmmaf$ R‘w,ges um 5 dB gesenkt werden. An den jeweils der néichst an-
liegenden Straf3e bzw. der Eisenbahnstrecke abgewandten Gebdudeseiten darf das gesamte Bau-
Schalldémmmaf3 R’'w,ges = 30 dB betragen. Innerhalb des Baufeldes WA28 gelten diese Festsetzun-
gen ab dem 2. Obergeschoss.

Fiir alle direkt an der dstlichen Baugrenze der Baufelder WA32 und WA33 errichteten schutzbediirf-
tigen Rdume gilt in allen Geschossen der Ldrmpegelbereich Ill.

Ein Bau-Schalldimmmaf$ der Summe aller AufSenbauteile von R‘w,ges = 30 dB darf in keinem Fall
unterschritten werden.

Die Schalldimmmafe sind durch alle Auf3enbauteile eines Raumes gemeinsam zu erfiillen und in
Abhdngigkeit des Verhdltnisses der Aufsenwandfldche zur Grundfiéche gegebenenfalls mit Korrek-
turfaktoren zu versehen (siehe DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen).

Die Berechnung des zu erbringenden bewerteten Schallddimmmafles der Umfassungsbauteile eines
Raumes ist jeweils fiir das tatsdchliche Objekt durch einen Sachverstindigen (Architekt, Bauphysi-
ker) zu berechnen.

Ausnahmen von den Festsetzungen kénnen zugelassen werden, soweit durch einen Sachversténdi-
gen nachgewiesen wird, dass geringere Mafnahmen ausreichen.

Aufgestellt: Neuminster, 26. Marz 2018

Ll o o/

i.A. Katharina Schlotfeldt ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)
N WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Havelstrafle 33 ¢ 24539 Neuminster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Gemeinde Schonberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Emissionsberechnung Strafle

Legende

StralRe Stralkenname

DTV Kfz/24h
M Tag Kfz/h
p Tag %

M Nacht Kfz/h
p Nacht %
vPkw Tag km/h
vPkw Nacht km/h
vLkw Tag km/h
vLkw Nacht km/h
D Stg dB(A)
DStro dB(A)
D Refl dB(A)
LmE Tag db(A)
LmE Nacht dB(A)

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
Schwerverkehrsanteil Tag
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Nacht
zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Nacht
Zuschlag firr Steigung
Zuschlag fir Straenoberflache
Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Nacht

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGEMIEURWISSEN FOR DAS BALIWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHNEND & ERUGER

Anhang 1.1
Seite 1
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Gemeinde Schonberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Emissionsberechnung Strafle

INGENIEL!
BERATENDE

SSEN FOR DAS BAUWESEN
(ELIRE BEHREND & KROGER

Strale DTV M p M p vPkw vPkw vLkw vLkw D Stg DStro D Refl LmE LmE
Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h % Kfz/h % km/h km/h km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) db(A) dB(A)
Rauher Berg (L211) 6300 374 4.8 39 0,0 60 60 60 60 0,0 0,0 0,0 60,7 48,0
Kuhlenkamp (L211) 5800 344 5,0 36 0,1 50 50 50 50 0,1 0,0 0,0 59,3 46,4
Planstrale 1 2200 131 3,2 14 0,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 51,8 39,9
Rauher Berg 1700 101 2.4 11 0,0 60 60 60 60 0,0 0,0 0,0 53,8 423
Planstralle 2 1200 71 3,3 8 0,0 30 30 30 30 0,8 0,0 0,0 49,2 37,3
Anhang 1.1
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Seite 2
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Gemeinde Schdnberg, B-Plan Nr. 67

Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005

Emissionsberechnung Eisenbahnlarm

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGEMIEURWISSEN FOR DAS BALIWESEN
BERATENDE ING EHREN 16K

Eisenbahnlarm Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts digkeit je Zug Max Tag nachts

km/h Om 4m 5m Om 4m 5m

1 RV-VT 32,0 8,0 80 69 - 80,2 54,7 - 77,2 51,7 -

- Gesamt 32,0 8,0 - - - 80,2 54,7 - 77,2 51,7 -

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Feste Fahrbahn - - - - - - -

0+705 | Feste Fahrbahn - - - - - - -

Anhang 1.2

Seite 1
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Legende

0006852€

Bemessung . . = mm Geltungsbereich
Rauher Berg Hinweise:. —— Baugrenze
EI§-23]6]6 I:l beruicksichtigte Hauptgebaude
s Aufgrund der Geringfuigigkeit werden Isophonen < 45 dB(A) nicht angezeigt. 1 Nebengebiude
4,8/0,0 ) . . . . . . @ Immissionsort
60 /60 Die Bemessung der Larmpegelbereiche im EinfluBbereich der Eisenbahnstrecke erfolgt
0 anhand der Beurteilungspegel NACHT. Fur den Ubrigen Geltungsbereich gilt der Schallquellen
——— Beurteilungspegel TAG. —— Strale
Kuhlenkamp B Schiene
L211
2368?&3 ORW DIN 18005 / IGW 16. BImSchV
5,0/0,1 = Orientierungswert WA, Tag, 55 dB(A)
50/50 — — Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, 59 dB(A)
0 _ —— Orientierungswert WA, Tag, AuRenwohnbereich
Bemessung — — Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, AuBenwohnbereich

Rauher Berg

1.700
101/11
2,410,0
60 /60
0
Bemessung
Planstrafle 1
MaRgeblicher  Larmpegel- Bemessung
2.200 AuBenlarmpegel bereiche Nr.. StraRenname
;321//013 in dB(A) DIN 4109-1 " Abschnitt
30/30 <=60 DTV [Kfz/24h]
65 < <=70 LPBIV pt/ pn [%]
PBIer?;rS;rlsjggz ;g :- <=75 LPBV Geschwindigkeit Pkw / Lkw [km/h]
Korrektur StraBenoberflache [dB(A)]
6027500 1.200 6027500
71/8
3,3/0,0
30130 MafRstab 1:2500

0 12,525 50 75 100
N T

Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
HavelstraBe 33 - 24539 Neumdiinster

Tel.: 04321/ 260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99
internet: www.wvk.sh - email: inffo@wvk.sh

Gemeinde Schonberg
Aufstellung B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung
Verkehrslarm nach DIN 18005

Anhang: 2.1

Situation ohne aktive LarmschutzmafRnahmen
Variante 1

GV < D
e =t
sﬂlh / ; _ Auspreitungsberechnun_g
£ s 4$ '// Beurtellungszeltral_J_m TAG 06.00 bis 22.00 Uhr
o - -—— Berechnungshéhe: 8,0 m tiber Geldnde
Berechnungsraster: 2m x 2m

Bemessung
Eisenbahnlarm

T
/@ /

32 Zige tags
8 Ziige nachts
v=80 km/h
Betonschwellen |

Aufgestellt: Neumdnster, 26. Marz 2018
Projekt-Nr.: 117.2460
Bearbeiter: K. Schlotfeldt, M. Hinz
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0058852€

0006852€

Bemessung
Rauher Berg
L211
6.300
374 /39
4,8/0,0
60 /60
0

Bemessung
Kuhlenkamp
L211
5.800
290/ 36
5,0/0,1
50/50
0

Bemessung
Rauher Berg
Nord
1.700
101/ 11
241/0,0
60 /60
0

Bemessung
PlanstralRe 1

2.200
131/14
3,2/0,0
30/30
0

Bemessung
Planstralle 2

1.200
7118
3,3/0,0
30/30
0

y—

Hinweise:

um 5 dB(A) gemindert wird.

Aufgrund der Geringfligigkeit werden Isophonen < 35 dB(A) nicht angezeigt.

Der Verlauf der Isophonen zeigt deutlich den Einfluss des Eisenbahnlarms auf
den sudlichen Geltungsbereich des B-Planes Nr. 67. Die Bemessung der Larm-
pegelbereiche fur diese Flachen erfolgt nach den Beurteilungspegeln NACHT,
wobei zur Bestimmung des mal3geblichen AuRenldrmpegels aus Schienenverkeh
der Beurteilungspegel entsprechend der Festlegungen der DIN 4109 i

[

o, ‘

| """!'," S
r] SSNSS
/ j %

i

v / e
[ G ‘

Eisenbahnlarm

8 Zuge nachts

[

| Betonschwellen |/

e

6027500

00588S5Z€

ooossszce] G

Legende

=mm Geltungsbereich

—-— Baugrenze

I:l beriicksichtigte Hauptgebaude
E Nebengebaude

@  Immissionsort

Schallquellen
—— StraRe

BN Schiene

ORW DIN 18005 / IGW 16. BImSchV
= Orientierungswert WA, Nacht, 45 dB(A)

— — Immissionsgrenzwert WR, WA, Nacht, 49 dB(A)

Larmschutzwall
MafRgeblicher  Larmpegel- Bemessung
Auflenlarmpegel bereiche Nr.. StraRenname
in dB(A) DIN 4109-1 ' Abschnitt
<=60 DTV [Kfz/24h]
60<f <=65 LPBII Mt / Mn [Kfz/h]
W Ts oy e
75 < - Geschwindigkeit Pkw / Lkw [km/h]
Korrektur StraRenoberflache [dB(A)]

Maldstab 1:2500

0 12,525 50 75 100
HN BT

Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Havelstralle 33 - 24539 Neumlnster
Tel.: 04321 /260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99

internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh

Gemeinde Schénberg
Aufstellung B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung
Verkehrsldrm nach DIN 18005

Anhang: 2.2

Situation ohne aktive LarmschutzmaBRnahmen
Variante 1

Ausbreitungsberechnung
Beurteilungszeitraum NACHT 22.00 bis 06.00 Uhr
Berechnungshohe: 8,0 m Uber Gelande
Berechnungsraster: 2m x 2m

Aufgestellt: Neuminster, 26. Marz 2018
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Gemeinde Schoénberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Larmpegelbereiche Nach DIN 4109-1 (2018)

- Variante 1: Passiver Larmschutz -

Spalte

Spalten-
nummer

Beschreibung

Immissionsort

Beurteilungspegel

maRgeblicher Aufienlarmpegel

-5

16-20

Immissionsort

- Name des Immissionsortes

- Gelandeh6he am Immissionsort
- Hohe des Immissionsortes

- Stockwerk

- Nutzungsart

Beurteilung gemaf DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

- Beurteilungspegel: Pegel, Tag / Nacht, berechnet nach RLS-90 und Schall 03
- Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Tag / Nacht

- Orientierungswert- Uberschreitung, Tag / Nacht

- Immissionsgrenzwert gemafR 16. BImSchV, Tag / Nacht

- Immissionsgrenzwert-Uberschreitung, Tag / Nacht

Berechnung des mal3geblichen AuRenlarmpegels gemanl DIN 4109-2 (2018) "Schallschutz im Hochbau"

- Beurteilungspegel: Pegel, Tag / Nacht, berechnet nach RLS-90 und Schall 03
mit Abschlag von 5 dB fiir Schienenverkehr gem. Nr. 4.4.5.3 "Schienenverkehr"

- Differenz der Beurteilungspegel Tag und Nacht gem. Nr. 4.4.5.2 "StralRenverkehr" und Nr. 4.4.5.3 "Schienenverkehr"
- MaRgeblicher AuRRenlarmpegel zur Dimensionierung des Bau-SchalldammmalRes R'w,ges

zur Ableitung des Larmpegelbereiches nach Nr. 7.1 der DIN 4109-1
- Bezeichnung des Larmpegelbereiches nach Nr. 7.1 der DIN 4109-1

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
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Gemeinde Schoénberg, B-Plan Nr. 67

Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Larmpegelbereiche Nach DIN 4109-1 (2018)

- Variante 1: Passiver Larmschutz -

Immissionsort

Beurteilungspegel

mafigeblicher Aufienlarmpegel

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

DIN 18005 16. BImSchV DIN 4109-2 (2018) DIN 4109-1

Pegel ORW ORW-Uberschr. IGW IGW-Uberschr. Pegel | Differenz mafigebl. Larm-

Name |Geléande-| Hohe SW Nutz Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Sp.16-17 |AuRenlarmp. pegel-

héhe 10 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Bereich
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
KI01.1 4,40 6,80 (2,4m) WAt 61 49 55 55 6 - 59 59 2 - 61 49 12 64 ]
9,60 (5,2 m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 \Y
12,40/ (8,0m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 v
KI39.2 6,11 8,51 (2,4 m) WAt 62 49 55 55 7 - 59 59 3 - 62 49 13 65 ]
11,31] (5,2 m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 \Y
14,11] (8,0 m) 63 50 8 - 4 63 50 13 66 v
WAO01.1 6,52 8,92| (24m) WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - - 58 46 12 61 ]
11,72] (5,2 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 1]
WA28.1 17,67 20,07 (2,4m)| WA 60 54 55 45 5 9 59 49 1 5 55 49 6 62 ]
22,87 (5,2m) 62 56 7 11 3 7 57 51 6 64 I
25,67| (8,0 m) 62 56 7 11 3 7 57 51 6 64 1]
WA28.2 17,43 19,83, (2,4 m)| WA 57 52 55 45 2 7 59 49 - 3 53 47 6 60 Il
22,63/ (5,2m) 59 53 4 8 - 4 54 49 5 62 I
25,43| (8,0 m) 60 55 5 10 1 6 55 50 5 63 1]
WA29.1 10,22 12,62 (2,4m) WA 58 47 55 45 3 2 59 49 - - 58 46 12 61 I
15,42] (5,2 m) 58 47 3 2 - - 58 46 12 61 1]
WA29.2 10,70 13,10 (2,4 m) WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - 58 46 12 61 I
15,90| (5,2 m) 58 47 3 2 - - 58 46 12 61 1]
WAS30.1 20,01 22,41 (24 m)| WA 54 47 55 45 - 2 59 49 - - 51 43 8 56 ]
25,21/ (5,2m) 55 48 - 3 - - 52 44 8 57 ]
28,01/ (8,0 m) 55 48 - 3 - - 53 44 9 57 Il
WA30.2 20,35 22,75 (2,4m)| WA 54 48 55 45 - 3 59 49 - - 51 44 7 57 ]
25,55/ (5,2 m) 55 49 - 4 - - 53 44 9 57 ]
28,35/ (8,0 m) 56 49 1 4 - - 53 45 8 58 Il
WA31.1 19,88 22,28/ (2,4m)| WA 56 50 55 45 1 5 59 49 - 1 52 45 7 58 ]
25,08/ (5,2m) 57 51 2 6 - 2 53 46 7 59 ]
27,88/ (8,0 m) 58 51 3 6 - 2 54 47 7 60 Il
WA31.2 18,98 21,38/ (2,4m)| WA 57 51 55 45 2 6 59 49 - 2 53 46 7 59 Il
24,18/ (5,2m) 58 53 3 8 - 4 54 48 6 61 I
26,98/ (8,0 m) 60 54 5 9 1 5 55 49 6 62 1]

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anhang 23
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Gemeinde Schoénberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Larmpegelbereiche Nach DIN 4109-1 (2018)
- Variante 1: Passiver Larmschutz -
Immissionsort Beurteilungspegel mafigeblicher Aufienlarmpegel
DIN 18005 16. BImSchV DIN 4109-2 (2018) DIN 4109-1
Pegel ORW ORW-Uberschr. IGW IGW-Uberschr. Pegel | Differenz mafigebl. Larm-
Name |Geléande-| Hohe SW Nutz Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Sp.16-17 |AuRenlarmp. pegel-
héhe 10 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A) Bereich
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
WA32.1 8,85 11,25 (2,4 m) WA 58 47 55 45 3 2 59 49 - - 58 46 12 61 ]
14,05| (5,2 m) 58 47 3 2 - - 58 46 12 61 1]
WA33.1 7,42 9,82 (24m) WA 59 48 55 45 4 3 59 49 - - 59 48 11 62 ]
12,62] (5,2 m) 59 47 4 2 - - 59 47 12 62 1]
WA33.2 7,87 10,27| (2,4 m) WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - - 58 46 12 61 ]
13,07] (5,2 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 1]
WA35.1 5,68 8,08/ (2,4m) WA 59 48 55 45 4 3 59 49 - - 59 48 11 62 ]
10,88| (5,2 m) 59 47 4 2 - - 59 47 12 62 ]
13,68| (8,0m) 59 47 4 2 - - 59 47 12 62 1]
WA36.1 5,32 7,72 (24m) WA 55 43 55 45 - - 59 49 - - 55 43 12 58 Il
10,52| (5,2 m) 56 44 1 - - - 56 44 12 59 Il
WA36.2 5,22 7,62 (24m) WA 54 42 55 45 - 59 49 - - 54 42 12 57 Il
10,42| (5,2 m) 55 43 - - - - 55 43 12 58 Il
WA37.1 5,06 7,46/ (24 m) WA 55 43 55 45 - - 59 49 - - 55 43 12 58 Il
10,26 (5,2 m) 56 44 1 - - - 56 44 12 59 Il
13,06/ (8,0 m) 57 45 2 - - - 57 44 13 60 Il
WA37.2 5,51 791 (24m) WA 57 46 55 45 2 1 59 49 - - 57 45 12 60 Il
10,71 (5,2 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 I
13,51] (8,0 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 1]
WA38.1 5,68 8,08/ (2,4m) WA 60 47 55 45 5 2 59 49 1 - 60 47 13 63 I
10,88| (5,2 m) 61 49 6 4 2 - 61 49 12 64 I
13,68/ (8,0 m) 62 49 7 4 3 - 62 49 13 65 Il
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anhang 23
b e e Seite 3
o * Projekt-Nr.: 117.2460

SoundPLAN 8.0



0058852€
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Bemessung
Rauher Berg
L211
6.300
374 /39
4,8/0,0
60 /60
0

Bemessung
Kuhlenkamp
L211
5.800
290/ 36
5,0/0,1
50/50
0

Bemessung
Rauher Berg
Nord
1.700
101/11
241/0,0
60 /60
0

Bemessung
PlanstralRe 1

2.200
131/14
3,2/0,0
30/30
0

6027500

Bemessung
Planstralle 2

1.200
7118
3,3/0,0
30/30
0

Hinweise:

Der Larmschutzwall bewirkt eine Reduzierung der Beurteilungspegel um bis zu 9 dB(A)
in den Erd- und bis zu 3 dB(A) in den 1. Obergeschossen im Nahbereich der Eisenbahn-
strecke. Die Einhaltung des Immissionsgrenzwertes ist im nahezu gesamten siidlichen
Geltungsbereich gegeben. Ausnahme stellt eine Teilflache des Baufeldes WA28 dar.

Entlang des Rauhen Berges (L211) ist die Installation eines aktiven Larmschutzes

aufgrund der UnverhaltnismaRigkeit des Schutzzwecks nicht sinnvoll.

-
/

6027500

Bemessung
Eisenbahnlarm
32 Zlge tags
8 Zuge nachts

v=80 km/h

Betonschwellen ’
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Legende

== Geltungsbereich

—-— Baugrenze

I:l beriicksichtigte Hauptgebaude
E Nebengebaude

@  Immissionsort

[[TITT Larmschutzwall

Schallquellen
— StraRe

N Schiene

ORW DIN 18005 / IGW 16. BImSchV
== QOrientierungswert WA, Tag, 55 dB(A)

— — Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, 59 dB(A)
—— Orientierungswert WA, Tag, Auflenwohnbereich

— — Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, AuRenwohnbereich

MaRgeblicher  Larmpegel- Bemessung
Auflenlarmpegel bereiche Nr.. StraRenname
in dB(A) DIN 4109-1 ’ Abschnitt

<=60 DTV [Kfz/24h]
60 < <=65 LPBIII Mt/ Mn [Kz/h]
65 < <=70 LPBIV ot/ pn [%]
;2 D ] <=75 LPBV Geschwindigkeit Pkw / Lkw [km/h]
Korrektur StraRenoberflache [dB(A)]

Maldstab 1:2500

0 12,525 50 75 100
HN BT

Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Havelstralle 33 - 24539 Neumlnster
Tel.: 04321 /260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99

internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh

Gemeinde Schénberg
Aufstellung B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung
Verkehrsldrm nach DIN 18005

Anhang: 3.1

Situation mit aktiven LarmschutzmaRBnahmen
Variante 2: Larmschutzwall h=3,0m

Ausbreitungsberechnung
Beurteilungszeitraum TAG 06.00 bis 22.00 Uhr
Berechnungshohe: 8,0 m Gber Gelande
Berechnungsraster: 2m x 2m
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Anhang: 3.2
Situation mit aktiven LarmschutzmafBnahmen
Variante 2: Larmschutzwall h=3,0 m
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Gemeinde Schoénberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Larmpegelbereiche Nach DIN 4109-1 (2018)

- Variante 2: Aktiver und Passiver Larmschutz -

Spalte

Spalten-
nummer

Beschreibung

Immissionsort

Beurteilungspegel

maRgeblicher Aufienlarmpegel

-5

16-20

Immissionsort

- Name des Immissionsortes

- Gelandeh6he am Immissionsort
- Hohe des Immissionsortes

- Stockwerk

- Nutzungsart

Beurteilung gemaf DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

- Beurteilungspegel: Pegel, Tag / Nacht, berechnet nach RLS-90 und Schall 03
- Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Tag / Nacht

- Orientierungswert- Uberschreitung, Tag / Nacht

- Immissionsgrenzwert gemafR 16. BImSchV, Tag / Nacht

- Immissionsgrenzwert-Uberschreitung, Tag / Nacht

Berechnung des mal3geblichen AuRenlarmpegels gemanl DIN 4109-2 (2018) "Schallschutz im Hochbau"

- Beurteilungspegel: Pegel, Tag / Nacht, berechnet nach RLS-90 und Schall 03
mit Abschlag von 5 dB fiir Schienenverkehr gem. Nr. 4.4.5.3 "Schienenverkehr"

- Differenz der Beurteilungspegel Tag und Nacht gem. Nr. 4.4.5.2 "StralRenverkehr" und Nr. 4.4.5.3 "Schienenverkehr"
- MaRgeblicher AuRRenlarmpegel zur Dimensionierung des Bau-SchalldammmalRes R'w,ges

zur Ableitung des Larmpegelbereiches nach Nr. 7.1 der DIN 4109-1
- Bezeichnung des Larmpegelbereiches nach Nr. 7.1 der DIN 4109-1

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

Anhang 3.3
Seite 1
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Gemeinde Schoénberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Larmpegelbereiche Nach DIN 4109-1 (2018)

- Variante 2: Aktiver und Passiver Larmschutz -

Immissionsort Beurteilungspegel mafgeblicher Aulenlarmpegel
DIN 18005 16. BImSchV DIN 4109-2 (2018) DIN 4109-1
Pegel ORW ORW-Uberschr. IGW IGW-Uberschr. Pegel | Differenz mafgebl. Larm-
Name | Gelande-| Hohe SW Nutz Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Sp.16-17 |AuRenlarmp. pegel-
hoéhe 10 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A) Bereich
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
KI01.1 4,40 6,80, (2,4 m)| WAt 61 49 55 55 6 - 59 59 2 - 61 49 12 64 ]
9,60/ (5,2m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 v
12,40, (8,0 m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 v
KI39.2 6,11 8,51 (24m) WAt 62 49 55 55 7 - 59 59 3 - 62 49 13 65 ]
11,31, (5,2m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 v
14,11, (8,0 m) 63 50 8 - 4 - 63 50 13 66 v
WAO01.1 6,52 8,92] (24m) WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - 58 46 12 61 ]
11,72] (5,2 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61
WA28.1 17,67 20,07 (2,4m)| WA 51 45 55 45 - - 59 49 - 47 40 7 53
22,87, (5,2 m) 58 52 3 7 - 3 53 47 6 60
25,67 (8,0 m) 62 56 7 11 3 7 57 51 6 64
WA28.2 17,43 19,83, (2,4 m)| WA 50 44 55 45 - - 59 49 - - 46 39 7 52
22,63/ (5,2 m) 56 51 1 6 - 2 51 46 5 59
25,43 (8,0 m) 60 54 5 9 1 5 55 49 6 62
WA29.1 10,22 12,62 (2,4m)| WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - - 58 46 12 61
15,42| (5,2m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61
WA29.2 10,70 13,10, (2,4 m)| WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - - 58 46 12 61
15,90, (5,2m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61
WAS30.1 20,01 22,41 (24m)| WA 53 46 55 45 - 1 59 49 - - 51 42 9 55
25,21 (5,2 m) 54 47 - 2 - - 52 43 9 56
28,01 (8,0 m) 55 48 3 - - 52 44 8 57
WA30.2 20,35 22,75/ (2,4m)| WA 53 46 55 45 - 1 59 49 - - 51 42 9 55
25,55 (5,2 m) 55 48 - 3 - - 52 44 8 57
28,35/ (8,0 m) 56 49 1 4 - - 53 45 8 58
WA31.1 19,88 22,28/ (2,4m)| WA 51 44 55 45 - - 59 49 - - 49 40 9 53
25,08/ (5,2 m) 55 48 - 3 - - 52 44 8 57
27,88/ (8,0 m) 57 51 2 6 - 2 53 46 7 59
WA31.2 18,98 21,38/ (2,4m)| WA 51 44 55 45 - - 59 49 - - 48 40 8 53
24.18| (5,2 m) 55 48 - 3 - - 51 44 7 57
26,98/ (8,0 m) 58 52 3 7 - 3 54 47 7 60
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Gemeinde Schoénberg, B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005
Larmpegelbereiche Nach DIN 4109-1 (2018)
- Variante 2: Aktiver und Passiver Larmschutz -
Immissionsort Beurteilungspegel mafigeblicher Aufienlarmpegel
DIN 18005 16. BImSchV DIN 4109-2 (2018) DIN 4109-1
Pegel ORW ORW-Uberschr. IGW IGW-Uberschr. Pegel | Differenz mafigebl. Larm-
Name |Geléande-| Hohe SW Nutz Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Sp.16-17 |AuRenlarmp. pegel-
héhe 10 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A) Bereich
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
WA32.1 8,85 11,25 (2,4 m) WA 58 47 55 45 3 2 59 49 - - 58 46 12 61 ]
14,05| (5,2 m) 58 47 3 2 - - 58 46 12 61 1]
WA33.1 7,42 9,82 (24m) WA 59 48 55 45 4 3 59 49 - - 59 48 11 62 ]
12,62] (5,2 m) 59 47 4 2 - - 59 47 12 62 1]
WA33.2 7,87 10,27| (2,4 m) WA 58 46 55 45 3 1 59 49 - - 58 46 12 61 ]
13,07] (5,2 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 1]
WA35.1 5,68 8,08/ (2,4m) WA 59 48 55 45 4 3 59 49 - - 59 48 11 62 ]
10,88| (5,2 m) 59 47 4 2 - - 59 47 12 62 ]
13,68| (8,0m) 59 47 4 2 - - 59 47 12 62 1]
WA36.1 5,32 7,72 (24m) WA 55 43 55 45 - - 59 49 - - 55 43 12 58 Il
10,52| (5,2 m) 56 44 1 - - - 56 44 12 59 Il
WA36.2 5,22 7,62 (24m) WA 54 42 55 45 - 59 49 - - 54 42 12 57 Il
10,42| (5,2 m) 55 43 - - - - 55 43 12 58 Il
WA37.1 5,06 7,46/ (24 m) WA 55 43 55 45 - - 59 49 - - 55 43 12 58 Il
10,26 (5,2 m) 56 44 1 - - - 56 44 12 59 Il
13,06/ (8,0 m) 57 45 2 - - - 57 44 13 60 Il
WA37.2 5,51 791 (24m) WA 57 45 55 45 2 - 59 49 - - 57 45 12 60 Il
10,71 (5,2 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 I
13,51] (8,0 m) 58 46 3 1 - - 58 46 12 61 1]
WA38.1 5,68 8,08/ (2,4m) WA 60 47 55 45 5 2 59 49 1 - 60 47 13 63 I
10,88| (5,2 m) 61 49 6 4 2 - 61 49 12 64 I
13,68/ (8,0 m) 62 49 7 4 3 - 62 49 13 65 Il
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anhang 33
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Im Feld mit der Bezeichnung LPB |V sind zur Einhaltung der Innenraumpegel firr alle Fassaden mit schutz-
bedurftigen Rdumen die AuRenbauteile entsprechend des Larmpegelbereiches IV der DIN 4109-1 auszubilden.
Das gesamte Bau-SchalldammmaR R'w,ges fur die Summe aller AuRenbauteile von Wohn- und Unterrichtsrdumen
ist mit mindestens 40 dB vorzusehen; fir Biroraume kann das gesamte Bau-Schallddmmmaf R'w,ges um 5 dB

gesenkt werden.

Im Feld mit der Bezeichnung LPB Il sind zur Einhaltung der Innenraumpegel fur alle Fassaden mit schutzbedurftigen
Raumen die AulRenbauteile entsprechend des Larmpegelbereiches Il der DIN 4109-1 auszubilden. Das gesamte Bau-
SchallddammmaR R‘w,ges fiir die Summe aller AuRenbauteile von Wohn- und Ubernachtungsrdumen ist mit mind.

35 dB vorzusehen; fir Biroraume kann das gesamte Bau-Schallddmmmaf R'w,ges um 5 dB gesenkt werden.

An den jeweils der nachst anliegenden Strafle bzw. der Eisenbahnstrecke abgewandten Gebaudeseiten darf das

gesamte Bau-Schalldammmal R'w,ges = 30 dB betragen.

Fur alle direkt an der 6stlichen Baugrenze der Baufelder WA32 und WAS33 errichteten schutzbedurftigen Raume

giltin allen Geschossen der Larmpegelbereich llI.

Ein Bau-Schallddmmmaf der Summe aller AuRenbauteile von R'w,ges = 30 dB darf in keinem Fall unterschritten

werden.
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=== Geltungsbereich
—-— Baugrenze

Umgrenzung der Flachen fiir besondere Anlagen und
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen im Sinne des BImSchG

(§9 Abs. 1 Nr. 24 und Abs. 4 BauGB)

Maldstab 1:2500

0 12,525 50 75 100
HN BT

Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Havelstralle 33 - 24539 Neumlnster
Tel.: 04321 /260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99

internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh

Gemeinde Schénberg
Aufstellung B-Plan Nr. 67
Larmtechnische Untersuchung
Verkehrsldrm nach DIN 18005

Anhang: 4.1

Festsetzungen Verkehrslarm
Variante 1
- Passiver Larmschutz -

Aufgestellt: Neuminster, 26. Marz 2018

Projekt-Nr.: 117.2460
Bearbeiter: K. Schlotfeldt, M. Hinz




6027500

0058852¢€

00068S2€

gesenkt werden.

ab dem 2. Obergeschoss

werden.

Im Feld mit der Bezeichnung LS AKTIV ist zum Schutz der Erd- und der 1. Obergeschosse der Wohnbebauung
ein Larmschutzwall zu installieren. Die Oberkante des Larmschutzwalls muss mindestens bei 3 m tber der
Schienenoberkante der Eisenbahnstrecke liegen. Dies entspricht einer Hohe von 20,6 m Gber NN am &stlichen
Ende bis 22,5 m tiber NN am westlichen Ende der Larmschutzanlage.

Im Feld mit der Bezeichnung LPB |V sind zur Einhaltung der Innenraumpegel firr alle Fassaden mit schutz-
bedurftigen Raumen die AuRenbauteile entsprechend des Larmpegelbereiches IV der DIN 4109-1 auszubilden.
Das gesamte Bau-Schallddmmmal R'w,ges flr die Summe aller Au3enbauteile von Wohn- und Unterrichtsraumen
ist mit mindestens 40 dB vorzusehen; fir Biroraume kann das gesamte Bau-Schallddmmmaf R'w,ges um 5 dB

Im Feld mit der Bezeichnung LPB Il sind zur Einhaltung der Innenraumpegel fur alle Fassaden mit schutzbedrftigen
Raumen die AulRenbauteile entsprechend des Larmpegelbereiches Il der DIN 4109-1 auszubilden. Das gesamte Bau-
SchallddammmaR R‘w,ges fiir die Summe aller AuRenbau-teile von Wohn- und Ubernachtungsrdumen ist mit mind.

35 dB vorzusehen; fir Blirorau-me kann das gesamte Bau-SchallddmmmalR R'w,ges um 5 dB gesenkt werden.

An den jeweils der nachst anliegenden Strafle bzw. der Eisenbahnstrecke abgewandten Gebaudeseiten darf das
gesamte Bau-Schalldammmal R'w,ges = 30 dB betragen. Innerhalb des Baufeldes WA28 gelten die Festsetzungen

Fur alle direkt an der 6stlichen Baugrenze der Baufelder WA32 und WAS33 errichteten schutzbedurftigen Raume
giltin allen Geschossen der Larmpegelbereich lI.

Ein Bau-Schallddmmmaf der Summe aller AuRenbauteile von R'w,ges = 30 dB darf in keinem Fall unterschritten
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