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1 Einleitung

1.1  Aufgabenstellung

In der Gemeinde Probsteierhagen ist (iber den B-Plan Nr. 13 die Entwicklung eines weiteren
Wohngebietes geplant. Das Planungsgebiet, welches zurzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt
wird, befindet sich sildlich des Gemeindekerns und westlich des Wulfsdorfer Weges. Im Norden wird
das Gebiet durch die Dorfergemeinschaftsschule sowie den Blomeweg begrenzt. Westlich angrenzend
befinden sich ein Waldstiick und die Hagenauer Au. Stdlich befinden sich weitere landwirtschaftliche
Flachen.

Die ErschlieBung der 130 bis 150 geplanten Wohneinheiten in der in sich geschlossenen
Entwicklungsflache ist Gber eine Einmiindung an den Wulfsdorfer Weg (K 31) vorgesehen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu klaren, ob und in welchem Umfang das
vorhandene StralRennetz in der Lage ist, das zukilnftige Verkehrsaufkommen zu bewaltigen, sowie die
Notwendigkeit zur Anlage eines Linksabbiegestreifens, gemaR der Richtlinien fiir die Anlage von
Landstrafien, RAL [1], zu bewerten.

Der Wulfsdorfer Weg (K 31) wird trotz der Lage innerhalb der Ortstafel, und damit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h aufgrund des Erscheinungsbildes als Kategorie LandstralRe gemaR
der Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung, RIN [2] eingestuft und daher mit den fiir LandstralRen
zutreffenden Richtlinien und Berechnungsverfahren gemal RAL [1] bewertet.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Planungsraumes in der Gemeinde Probsteierhagen. In Bild 1.2

wird das B-Plan Konzept der geplanten Entwicklungsflache dargestellt.
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Bild 1.1: Planungsraum, Gemeinde Probsteierhagen
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Bild 1.2: B-Plan Konzept (Architekturbiiro G. Blank, Stand: Februar 2018)
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2 Verkehrsanalyse 2017

2.1  Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,
dem 19.04.2018 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen in dem Wulfsdorfer Weg (K 31) gemalR den Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen, EVE 12 [2] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Der
Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeiten oder Feiertage vorlagen. Als
Zeitraum der Verkehrserhebung wurde der gesamte Tagesverlauf von 0 bis 24 Uhr erfasst. Die
Spitzenstunde des Tages liegt demnach zwischen 16.15 und 17.15 Uhr. Die Verkehrsstarken des
gesamten Erhebungszeitraumes sowie der Spitzenstunde des Tages werden in Bild 2.1 dargestellt.
Gezeigt werden die Verkehrsstarken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen absoluten
Schwerverkehr Gber 3,5 t (SV).
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Bild 2.1: Verkehrsstérken — Erhebungszeitraum
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2.2  Bemessungsverkehrsstéirke DTV

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend des
Handbuches fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [3] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Bild 2.2).

Danach betragt die Verkehrsstarke fiir den relevanten Streckenabschnitt des Wulfsdorfer Weges (K 31)
im DTV ca. 1.900 Kfz/24h mit einem Anteil von 75Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 0,87 fiir den Kfz-Verkehr und zu 0,71 fir den
Schwerverkehr.

. T . . WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09

INGENIEURE KROGER & KOY

= = = =
Ort: 118.2227-Probsteierhagen Datum: 19.04.2018
Strale: Whulfsdorfer Weg Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Querschnitt Stundengruppe: 24 Stunden
1 |TG-Kennwert qq5.42/015.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw?2
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 2.091 Krad: O Bus: O Lkw: 91 Lz: 15 Pkw Lkw
A Gezdhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 2.091 | 106
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Z3hltages (Tabelle 2-3) Ahcruppe (%] 100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 2.091 106
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 1.932 78
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,048 1,042
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 1,919
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 1.844 75

Bild 2.2: Bemessungsverkehrsstérke DTV, DTVsy
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2.3  Bemessungsverkehrsstirken MSV

GemaR Abschnitt L2.5: Ableitung der Verkehrsnachfrage im Ausgangszustand aus eigenen Zéhlung fiir
die Strecke einer Landstrafie des Handbuches fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS 2015, Teil L [4] konnen Bemessungsverkehrsstarken und die zugehorigen SV-Anteile lber
entsprechende Hochrechnungen aus eigenen Zahlungen geschatzt werden.

Im folgenden Bild 2.3 wird anhand des Formblattes L2-1: Ableitung der Verkehrsnachfrage im
Ausgangszustand aus eigenen Zdhlungen die Bemessungsverkehrsstarke MSV ermittelt. Dabei wird die
Lage des Erhebungstages im Jahresverlauf den mit dem Verfahren abgedeckten Zeitraumen April-Juni
und September-Oktober gleichgesetzt.

Formblatt L2-1: Ableitung der Verkehrsnachfrage im WASEER. UND VERKEHRS- KONTOR

INGUNILURWISSUN FOR DAS BAUWISEN
INGERSLURE ERUGLA & 0¥

Ausgangszustand nach eigenen Zdhlungen LI

Strecke: Kreisstrale K 31 (Wulfsdorfer Weg)

0 |Verkehrscharakteristik (Werktags-/Freizeitverkehr) Werktagsverkehr
1 |Art der Zdhlung (Tages-/Wochenzahlung) Tageszdhlung
2 |Zahltage Di/Mi/Do
3 |Zahlzeitraum Normalwoche Sommer
4 |gewdhltes Zahldatum Donnerstag, 19. April 2018
5 |gewdhlte Zahlzeiten 0-24 Uhr
Fahrtrichtung sod Nord
16.15-17.15 16.00-17.00
6 |malkgebende Spitzenstunde aus der Zdhlung
Uhr Uhr
7 |Verkehrsstéarke in der Spitzenstunde Qs z;i [Kfz/h] 107 109
Korrekturfaktor
8 f.[- 1,07 1,07
(Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-4) a [
Bemessungsverkehrsstirke
9 i [Kfz/h 114 117
{GI. {Lz_a}} qBJJ‘-'\Z,I [ zl"I ]
Median der SV-Anteile in den finf am
10 bey 2 [% 3,6 3.5
starksten belasteten Stunden der Zéhlung suz, [%]
11 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) fov [-] 0,75 0,75
bemessungsrelavanter SV-Anteil im
12 8 by, se; [%] 3 3
Ausgangszustand (Gl. (L2-4)) o

Bild 2.3: Ableitung der Verkehrsnachfrage im Ausgangszustand aus eigenen Zdhlungen

Gemeinde Probsteierhagen — B-Plan Nr. 13, Wohnbauentwicklung
Verkehrsgutachten

www.@.sh



2 Verkehrsanalyse 2017 Seite 9

Die gemaR Bild 2.3 ermittelten Verkehrsstarken der MSV werden, anteilig der erhobenen
Verkehrsstarken am Querschnitt des Wulfsdorfer Weges (K 31), wie folgt dargestellt:

114/3

} 117/3

Jopuayol Sunyary
(T€ %) 3am Jap10psynm

Woulfsdorfer Weg (K 31)
Richtung Gemeindekern

117/3

v
oy Analyse 2018
= -MSV -
[Kfz/h davon SV/h]

Bild 2.4: Bemessungsverkehrsstérke, MSV
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tibliche
Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen aullerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [5] sowie gemaR der Kleinrdumigen Bevdlkerungs- und
Haushaltsprognose Kreis Plén [6] angesetzt. Diese beschreibt eine allgemeine Abnahme der
Bevolkerung im Kreis Plon, mit der Ausnahme der Gemeinde Probsteierhagen. Hier ist eine
Bevolkerungszunahme zu erwarten. Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung beinhaltet
unter anderem die erwarteten Veranderung der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des
Motorisierungsgrades je Einwohner, der Gliterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung.

Demnach findet im Planungsraum ausgehend vom Analysejahr 2018 bis zum Prognosejahr 2030
insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 2,3 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [7] landesweit von einer
Zunahme der des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % im StraBenglterverkehr
ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend von Basisjahr 2018 eine
Verkehrszunahme um 11,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Flr den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 1,9 % demnach
eine Zunahme der allgemeinen Verkehrsentwicklung um 2,4 %.

In Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der
Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Gemeinde Probsteierhagen — B-Plan Nr. 13, Wohnbauentwicklung
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Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der “Shell Pkw-5zenarien bis 2040", der
"Kleinrdumigen Bevélkerungs- und Haushaltsprognose Kreis Plon" sowie der Verkehrsverflechtungsprognose
2030

, Verdnderung des Transportaufkommens
Plow-km/Jahr lahresfahrleistung (Deutschland) (Schleswig-Holstein)
14200 1,250
14000 1,200
13800 /,-—" "’/—r—._f 1,150 —“’f’
13600 / 1,100 —/”’_-_/-"'/
12400 / 1,050 ,/__,_,,
13200 1,000
13000 0,850
12300 0,500
8 & & ] 7 a = 8 & R
8 b= & B ] & & 8 & 8
Mic. Plow Pkw-Bestand [Deutschland) Eirusohner Bevilkerungsentwicklung (Probsteierhagen)
455 2080
450
P _..-l""‘-—— _-"'-..______ 2050 -//_-l""
230 — 2040
435 // — _.'"/_
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a5 pd 2020 ,..-f
i
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415 2000
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405 +— — — — B0 +—"T"TTT 7T T T T T T T T T T T
& ] a = 8 & @
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Kommune: Probsteierhagen i
Analysejahr: 2018 Eramt Verkehrsentwicklung Kfz
Prognosejahr: 2030 fakbar ——\Verkehrsentwicklung SV
1,150
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung 1.3% 1100 s 1111
Entwicklung des Fkw-Bestandes [D): -0.2% _._f__.--"'"_
Eevilkerungsentwicklung [Probsteierhag 1.2 Loso
Entwicklung Pkw-Yerkehr: 2.3% 1,000 ._.-""'—f’ 1,024
0,950 1.000
Anteil Plw-Yerkehr: 98,1 0,900
Anteil Schwerverkehr: 1.9% 0,850
0,200
- — - = 0 2 4 7 i
Entw!cklung Eiulerverkeh_r. 11,1:5 5 8 s 2 2
Entwicklung KFz-¥erkehr: 2 4%

Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Verkehrsaufkommen des Vorhabens

3.2.1 Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Der B-Plan Nr. 13 der Gemeinde Probsteierhagen soll die Entwicklung von 130 bis 150 Wohneinheiten
zulassen. Fiir den Ansatz auf der sicheren Seite wird von einer Einrichtung von 150 Wohneinheiten
ausgegangen. Zur Ermittlung des potentiellen Verkehrsaufkommens wurde eine Abschatzung Uber
Richtwerte gemaB der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [8]
durchgefihrt.

Uber die in Anlage 1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir 150 Wohneinheiten ein minimales
Verkehrsaufkommen im  Kraftfahrzeugverkehr von 373 Kfz/24h und eine maximales
Verkehrsaufkommen von 1.339 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaBigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir Bewohnerverkehre von 7% fir die morgendliche
Spitzenstunde (7.15 bis 8.15 Uhr) und 10 % fiir die nachmittagliche Spitzenstunde (16.15 bis 17.15 Uhr)
gemaR der Hinweise fiir die Schitzung von Gebietstypen [8] verwendet.

Es ergeben sich demnach folgende Verkehrsaufkommen:

o Tag: 856 Kfz/24h davon 50 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 60 Kfz/h davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 86 Kfz/h davon 5 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gemeinde Probsteierhagen — B-Plan Nr. 13, Wohnbauentwicklung
Verkehrsgutachten
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3.3  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens wird zu 80 % in Richtung des Gemeindekerns und dem
Anschluss an die Landesstrafse L 50 angenommen. Die L 50 bindet die Gemeinde Probsteierhagen an
die Landeshauptstadt Kiel an und wird daher als Reiseziel des (iberwiegenden Bevoélkerungsteils des
neuen Wohngebietes angesehen. Die verbleibenden 20 % des Verkehrsaufkommens werden auf dem

Wulfsdorfer Weg (K 31) in Richtung Tokendorf und im weiteren Verlauf zur Bundesstrafie B 202
angenommen.

Nachfolgend wird die angenommene Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens zur
Bemessungsverkehrsstarke MSV nach ErschlieBung des geplanten Wohngebietes an den Wulfsdorfer
Weg (K 31) dargestellt.

zusatzliches Verkehrsaufkommen
(nachmittagl. Spitzenstunde)

47/3
(80 %)

o

ErschlieBung =
B-Plan Nr. 13 =
X
Qv 2v s0/4 ¥
(100%) =
22/1(80%) -
el
B-Plan Nr. 13: 27 Kfz/h 59 Kfz/h 201208 £
s =
%
w
E e 5 S| zus. Aufkommen
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Bild 3.2: Verkehrsverteilung, zusdtzliches Aufkommen
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3.4  Verkehrsbelastung — Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030)

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemalRk Abschnitt 3.1 sowie das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 13. Die
Verkehrsstarken stellen sich im Prognose-Planfall 2030 an der neu entstehenden Einmindung
Wulfsdorfer Weg (K 31) / ErschliefSung B-Plan Nr. 13 folgendermaRen dar:

ErschlieRung
B-Plan Nr. 13
59/ 4 {

21/1
5/0

47/ 3
117/3

} 141/ 4

PPF 2030
-MSV -
[Kfz/h davon SV/h]

120/3 I
Wulfsdorfer Weg (K 31)

12/1

.,

Bild 3.3: Verkehrsstédrken — Prognose-Planfall 2030

Folgende durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken werden nach der Wohnentwicklung auf dem
Wulfsdorfer Weg (K 31) vorhanden sein:

Wulfsdorfer Weg (K 31) nordlich ErschlieBungsstraRe: 2600 Kfz/24h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr,

Wulfsdorfer Weg (K 31) stdlich ErschlieBungsstraRe: 2100 Kfz/24h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr,

ErschlieBungsstrae B-Plan Nr. 13: 900 Kfz/24 h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr
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4 Nachweis der Leistungsfédhigkeit gemdf8 HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [4].

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der
Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten,
Verkehrsqualitaten.

A: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr kurz. Der Verkehrsfluss ist frei.

B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur im geringen MaRe
beeintrachtigt. Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer kurz. Der Verkehrsfluss ist
nahezu frei.

C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spirbar beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer splirbar. Der Verkehrsfluss ist stabil.

D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

E: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig beeintrachtigt.
Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze der
Funktionsfahigkeit wird erreicht. Der Verkehrsfluss ist instabil.

F: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr

gegeben.
Qsv : : zulassige mittlere Wartezeit_w [_s] :
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
> 45 + Kapagzitatstiberschreitung >70 + Kapazitatsiiberschreitung

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitdtsstufe D mit einer
Wartezeit von <45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und mit einer Wartezeit von <70 s bei
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hochstens zulassige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen E und F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Gemeinde Probsteierhagen — B-Plan Nr. 13, Wohnbauentwicklung
Verkehrsgutachten

www.@.sh



4 Nachweis der Leistungsfdhigkeit gemdfs HBS 2015 Seite 16

4.2 Leistungsfihigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken des
Prognose-Planfalls 2030. Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die
rechnerische Stauldnge fir den malRgebenden Verkehrsstrom des Linkseinbiegers aus der
untergeordneten StralRe zur Bestimmung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes dar. Zusatzlich wird
der Verkehrsstrom des Linksabbiegers dargestellt, welche im Zuge der Bestimmung des erforderlichen
Ausbaustandards eine Rolle spielt.

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [4] wird die
Stauldnge beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde
nicht Gberschritten wird.

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

betrachteter 0l Auslastung
Betrachtungsfall Bezeichnung Wartezeit Staulange QSV Anlagennr.
Verkehrsstrom Is] o4 [Kz] 4

Wulfsdorfer Weg (K 31) / B-Plan Nr. 13
Linkseinbieger aus der

PP'\';SZ\(/BO WﬁaBZZ?aerzzgen ErschlieBungsstrale in 5,6 3,2 1
( ) ( ) den Wulfsdorfer Weg
- - Anl. 3
Linksabbieger aus dem
PPF 2030 vorfahrtgeregelt Wulfsdorfer Weg in die 3.4 11 1
(MSV) (Bestand)

ErschlieBungsstralle

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt Wulfsdorfer Weg / ErschlieBung B-Plan Nr. 13 im Prognose-
Planfall 2030 in der Lage ist, die Verkehre mit einer sehr guten Qualitdtsstufe ,A“ langfristig
leistungsfahig abzuwickeln. Fir den Linksabbieger aus dem Waulfsdorfer Weg (K 31) in die
ErschlieBungsstraBe des B-Planes Nr. 13 liegt die Wahrscheinlichkeit eines riickstaufreien Zustandes
(Nss) bei 100 %. Es bestehen dariiber hinaus deutliche Kapazititsreserven.
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5 Beurteilung der dufleren ErschliefSung

5.1  Einstufung der Strafienfunktion gemdf3 RIN

Bei dem Wulfsdorfer Weg (K 31) handelt es sich gemal} der Richtlinien fiir die Netzgestaltung, RIN 2008
[9] um eine LandstraBe der Verbindungsfunktionsstufe IV. Als NahbereichsstralBe verbindet sie die
Gemeinde Probsteierhagen ohne zentral6rtliche Funktion mit dem Gemeinden Tékendorf und
Liliental. Uber die anschlieRende LandesstraRe L 211 wird das Mittelzentrum Preetz angeschlossen.

Der B-Plan Nr. 13 der Gemeinde Probsteierhagen bildet den neuen slidlichen Siedlungsrand. Da das
geplante Wohngebiet (iber eine ErschlieBungsstralle erschlossen wird, behalt der Streckenabschnitt
seinen aulerortlichen Charakter. Somit ist die Kreisstrafse K 31 in diesem Abschnitt auch zukiinftig in
die Kategorie LS IV einzustufen, so dass die Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen, RAL [1] gelten.

Die ErschlieBungsstralle des Entwicklungsgebietes wird gemal der Richtlinie fiir die Netzgestaltung,
RIN 2008 [9] der Verbindungsfunktionsstufe V als Verbindung zwischen Grundstiicken und der
Gemeinde zugeordnet. Daraus ergibt sich die Verkehrswegekategorie ES V (ErschlieBungsstralie).

. Oberzentrum
Schénber
. Unterzentrum . g

B Gemeinde ﬂ

— Landesstralle ~
— Kreisstralte Probsteierhage/

K 31
A\
f@

K31

i \Y
Verb‘mdungsfunkuonsstufe

.Preetz

Bild 5.1: Verbindungsfunktion, Wulfsdorfer Weg (K 31)
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Der Wulfsdorfer Weg (K 31) befindet sich in einem Ubergangsbereich zwischen dem innerértlichen und
auBerortlichen Bereich. Da der vorgesehene ErschlieBungspunkt innerhalb der Ortstafeln liegt, konnte
der Strallenbereich ebenso als Stadtstralle definiert werden. Es handelt sich dann um eine anbaufreie
Hauptverkehrsstralle der Kategoriengruppe VS. Dementsprechend ware die Richtlinie zur Anlage von
Stadtstrafsen, RASt 06 [10] als Bemessungsgrundlage heranzuziehen. Gemal} Tabelle 44 der RASt 06
[10] ist bei einer Verkehrsstarke des Stromes, aus dem abgebogen wird, von ca. 130 Kfz/h und einem
Linksabbiegeaufkommen von 12 Kfz/h in der maRgebenden Spitzenstunde keine Linksabbiegeeinrich-
tung vorzusehen.

5.2  Gestaltungsmerkmale gemdf3 RAL

Die gemal RIN [9] ermittelte Verbindungsfunktionsstufe LS IV wird nach den Richtlinien fiir die Anlage
von Landstrafsen, RAL [1] die Entwurfsklasse EKL 4 zugeordnet. Deren im Regelquerschnitt RQ9
vorgesehenen Fahrbahnbreite von 6,00 m wird mit der heute vorhandenen Fahrbahnbreite
eingehalten.

Entsprechend der RAL [1] wird der an der Einmindung einzusetzende Knotenpunkttyp nach
Abschnitt 6.3.2 Tabelle 22 als vorfahrtgeregelte Einmindung ohne Lichtsignalanlage ausgebildet.

Die RAL [1] sieht fir die Verkehrswegekategorie ES V, der die ErschlieRungsstrale des B-Plan Nr. 13
gemaR RIN [9] angehort, keine eigene Entwurfsklasse vor. Daher wird diese in die kleinstmogliche
Entwurfsklasse EKL 4 als ,,gering belasteter Wirtschaftsweg oder Grundstiickszufahrt” eingeordnet.

Der anzuwendende Linksabbiegetyp bestimmt sich nach Abschnitt 6.4.5 Tabelle 28 aufgrund der
Entwurfsklasse bzw. der Verbindungsfunktion der untergeordneten Stralle zu Typ LA 4. Er entsprache
damit einen Aufstellbereich mit einer Fahrbahnaufweitung. Er kommt dann zum Einsatz, wenn kein
nennenswerter Riickstau (Ngs < 1 Fz) der Linksabbieger zu erwarten ist, was hier der Fall ist (siehe
Abschnitt 4.2 Leistungsfahigkeitsberechnung).

Die geringe Verkehrsstarke der Linksabbieger von ungtinstig prognostizierten 12 Kfz/h rechtfertigt eine
Abwagung darilber, ob auch ein Linksabbiegen ohne bauliche Verdanderung zugelassen werden kann.

GemaR Abschnitt 6.4.5, Absatz ,Linksabbiegen ohne bauliche Verdanderung” der RAL [1] darf eine
ErschlieBung von gering belasteten Wirtschaftswegen oder Grundstiickszufahrten an Straflen der
Entwurfsklasse EKL 4 regelmaRig auch ohne bauliche Veranderung erfolgen.

Dies wird wie folgt begriindet:
e Die Grundbelastung des Wulfsdorfer Weges (K 31) fallt mit ca. 2.200 Kfz/24h am Erhebungstag
bzw. 1.900 Kfz/24h als durchschnittlicher taglicher Verkehr sehr schwach aus,
e das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 13 ist mit 856 Kfz/24h bzw. 86 Kfz/h gering,
e die Verkehrsverteilung erfolgt zu 80 % von und zum nordlich gelegenen Gemeindekern und
der Landesstraf$e L 50 mit ihrer Verbindungsfunktion zum Oberzentrum Kiel, so dass kaum
Linksabbieger aus sidlicher Richtung in das Wohngebiet auftreten,
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e die Wahrscheinlichkeit des Riickstaufreien Zustandes in dem Wulfsdorfer Weg (K 31) betragt
Ngs = ca. 100 %,

e die Streckencharakteristik des Wulfsdorfer Weges (K 31) ist gepragt von Knotenpunkten ohne
Linksabbiegehilfen,

e der Einmiindungsbereich befindet sich innerhalb der Ortstafel und ist somit mit einer
Geschwindigkeit von 50 km/h zu befahren,

e die Einmindung liegt im gradlinigen Streckenabschnitt des Wulfsdorfer Weges (K 31), mit
guten Sichtverhaltnissen auf abbiegende Fahrzeuge sowie sich an den Knotenpunkt
annahernde Fahrzeuge.

5.3  Gestaltungsempfehlungen

5.3.1 Einmiindende Erschliefungsstrafie

Zur Gewahrleistung eines Begegnungsfalles zwischen Pkw und Lkw im Einmindungsbereich der
ErschlieBungsstraBe in den Wulfsdorfer Weg (K 31) wird eine Breite von 5,50 m empfohlen.

5.3.2 Fufdgiingerverkehr

Die ErschlieBungsplanung des B-Planes Nr. 13 (Bild 1.2) sieht im Norden eine fulRlaufige Verbindung an
die Wohnstralle Blomeweg vor. Aullerdem werden die vorhandenen Verbindungen sidlich der
bestehenden Bebauung vervollstandigt. Im Osten ist zusatzlich zu der ErschlieBungsstrae fir den Kfz-
Verkehr eine weitere fuBlaufige Anbindung im sidlichen Gebiet vorgesehen. Der gemeinsame Geh-
und Radweg des Wulfsdorfer Weges (K 31) befindet sich, wie das B-Plangebiet auch, westlich der
Fahrbahn, wodurch kein Querungsbedarf entsteht. Die umliegenden vorhandenen Wegeverbindungen
fiir FuRganger im Waldgebiet und durch die Feldmark werden ebenfalls durch Durchldsse zwischen
den Grundstlicken im Siiden und Westen angeschlossen.

5.3.3 Radverkehrsfiihrung

Der Radverkehr kann innerhalb des Planungsgebietes als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Als Anbindung an die bestehende Wohnbebauung im Blomeweg kann die geplante fuBlaufige
Verbindung in entsprechendem Ausbau vorgesehen werden.

Im Osten des Planungsgebietes wird der Radverkehr auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr westlich des Wulfsdorfer Weges (K 31) gefiihrt. Aufgrund der Lage des Radweges
ist kein Querungsbedarf und somit keine bauliche Veranderung zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
des Radfahrers notwendig.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Probsteierhagen ist liber den B-Plan Nr. 13 die Entwicklung eines weiteren
Wohngebietes geplant. Das Planungsgebiet, welches zurzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt
wird, befindet sich stidlich des Gemeindekerns und westlich des Wulfsdorfer Weges (K 31). Im Norden
wird das Gebiet durch die Dorfergemeinschaftsschule sowie den Blomeweg begrenzt. Westlich
angrenzend befinden sich ein Waldstlick und die Hagenauer Au. Sidlich befinden sich weitere
landwirtschaftliche Flachen.

Die ErschlieBung der 130 bis 150 geplanten Wohneinheiten in der in sich geschlossenen
Entwicklungsflache ist tiber eine Einmiindung an dem Wulfsdorfer Weg (K 31) vorgesehen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu klaren, ob und in welchem Umfang das
vorhandene StralRennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen, sowie die
Notwendigkeit der Anlage eines Linksabbiegestreifens, gemal der Richtlinien fiir die Anlage von
Landstrafien, RAL [1], zu bewerten.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,
dem 19.04.2018 Verkehrserhebungen am Querschnitt des Wulfsdorfer Weges (K 31) durchgefiihrt. Der
Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeiten oder Feiertage vorlagen. Die
Spitzenstunde des Tages liegt demnach zwischen 16.15 und 17.15 Uhr. Die maligebende
Bemessungsverkehrsstarke MSV wurde anhand des Formblattes L2-1 gemaR HBS 2015 [4] ermittelt.

Verkehrsprognose

Insgesamt wird flir den B-Plan Nr. 13 folgende Verkehrserzeugung abgeschatzt:
e Tag: 856 Kfz/24h davon 50 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 86 Kfz/h davon 5 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt Wulfsdorfer Weg (K 31) / ErschlieBungsstrale B-Plan Nr. 13 im
Prognose-Planfall 2030 in der Lage ist, die Verkehre mit einer sehr guten Qualitatsstufe ,A“ langfristig
leistungsfahig abzuwickeln. Fir den Linksabbieger aus dem Wulfsdorfer Weg (K 31) in die
ErschlieRungsstralRe liegt die Wahrscheinlichkeit eines riickstaufreien Zustandes (Ngs) bei 100 %. Es
bestehen dariber hinaus deutliche Kapazitatsreserven.
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6.2 Empfehlung

Die Einmundung Wulfsdorfer Weg (K 31) / ErschlieBungsstrae B-Plan Nr. 13 ist in der Lage die
Verkehre auch ohne bauliche Anlage einer Linksabbiegehilfe leistungsfahig abzuwickeln. Ein Riickstau
des Linksabbiegers aus dem Wulfsdorfer Weg (K 31) tritt nicht auf. Darliber hinaus bestehen deutliche
Kapazitatsreserven.

GemaR Abschnitt 6.4.5, Absatz ,Linksabbiegen ohne bauliche Verdnderung” der RAL [1] darf eine
ErschlieBung von gering belasteten Wirtschaftswegen oder Grundstiickszufahrten an Strallen der
Entwurfsklasse EKL 4 regelmaRig auch ohne bauliche Veranderung erfolgen.

Dass dieser Fall hier anwendbar ist, wird wie folgt begriindet:

e Die Grundbelastung des Wulfsdorfer Weges (K 31) fallt mit ca. 2.200 Kfz/24h am Erhebungstag
bzw. 1.900 Kfz/24h als durchschnittlicher taglicher Verkehr schwach aus,

e das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 13 ist mit 856 Kfz/24h bzw. 86 Kfz/h gering,

e die Verkehrsverteilung erfolgt zu 80 % von und zum ndrdlich gelegenen Gemeindekern und
der Landesstrafe L 50, welche an das Oberzentrum Kiel anbindet, so dass kaum Linksabbieger
aus siudlicher Richtung in das Wohngebiet auftreten,

e die Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustandes in dem Wulfsdorfer Weg (K 31) betragt
Ngs = ca. 100 %,

e die Streckencharakteristik des Wulfsdorfer Weges (K 31) ist gepragt von Knotenpunkten ohne
Linksabbiegehilfen,

e der Einmindungsbereich befindet sich innerhalb der Ortstafel und ist somit mit einer
Geschwindigkeit von 50 km/h zu befahren,

e die Einmiindung liegt im gradlinigen Streckenabschnitt des Wulfsdorfer Weges (K 31), mit
guten Sichtverhaltnissen auf abbiegende Fahrzeuge sowie sich an den Knotenpunkt
annahernde Fahrzeuge.

Entsprechend der erfolgten Erlduterungen kann ein Linksabbiegen in die ErschlieRungsstralRe
richtlinienkonform ohne bauliche Veranderungen des Wulfsdorfer Weges (K 31) erfolgen.

Zur Fihrung des Rad- und FulRgdngerverkehrs wird auch Abschnitt 5.3 Gestaltungsempfehlungen
verwiesen.

Aufgestellt:

Neuminster, den 30.04.2018
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i.A. Annedore Lafrentz ppa. Michael Hinz
Bachelor of Science
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ichtung Tag
Sud 0 0 2 2 4 15 48 65 76 52 66 65 73 87 90 91 96 97 81 47 29 20 11 5 1.122
Nord 0 0 0 1 2 20 61 8l 54 41 65 56 60 85 78 77 109 94 78 45 40 19 4 5 1.075
Summe 0 0 2 3 6 35 109/ 146 130 93] 131 121 133] 172 168 168] 205 191 159] 92| 69 39 15/ 10 2.197|
Anteil 0,0% 00% 01% 01% 03% 16% 50% 66% 59% 42% 60% 55% 61% 78% 76% 76% 93% 87% 72% 42% 31% 18% 0,7% 0,5% 100,0%)
RLS-90* Nacht: 71  Mn: 8,88 pn: 85%| Tag: 2.126 Mt 133 pt._ 4,7%
VBUS Night 71  Mn:_ 8,88 pn: 85% | Day: 1.767 Md: 147  pd:  5,0% [Me: 90 pe: 3,3%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
723 Kfz/4h  32,9%
Tagesganglinie (Guterverkehr, Querschnitt)
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S pa a 3 3 3 3 S 3 2 & & Q &
von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Sud; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nord; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
58|
Nord; Lkw 0 0 0 1 0 3 1 3 5 0 8 1 5 5 5 3 2 0 5 0 1 0 0 0 48
Summe GV 0 0 0 1 0 5 5 8 9 3 17 4 9] 11 8 7 5 2 7 2 2 1 0 0 106
Anteil 0,0% 00% 00% 09% 00% 47% 47% 75% 85% 28% 160% 38% 85% 104% 75% 66% 47% 19% 66% 19% 19% 09% 0,0% 0,0% 100,0%)
Sud; SV 0 0 0 0 0 2 4 5 4 3 9 3 4 6 3 4 3 2 2 2 1 1 0 0 58
Nord; SV 0 0 0 1 0 3 1 3 5 0 8 1 5 5 5 3 2 0 5 0 1 0 0 0 48
Summe SV 0 0 0 1 0 5 5 8 9 3 17 4 9] 11 8 7 5 2 7 2 2 1 0 0 106
Anteil 0,0% 00% 00% 09% 00% 47% 47% 75% 85% 28% 160% 38% 85% 104% 75% 66% 47% 19% 66% 19% 19% 09% 0,0% 0,0% 100,0%)
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = 4
Lkw 21 = 198%
GV 21 = 198%
SV 21 19,8%
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Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und oo
Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
\Wohnen 150 0
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Einwohner je Wohneinheit: 3,0 Einw. / WE 3,5 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 450 Einw. 525 Einw.
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) W egehaufigkeit: 3,0 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen/ Fz 1,2 Personen/ Fz
(gemaR 3.5.2 . V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 0% 0%
(gemaR 3.2.5) MIV-Anteil: 30% 70%

Summe Quell-/Ziel

312 Kfz/24h

1225 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Wohnen:
Min Max
(gemaR 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 5%
Summe Quell-/Ziel 16 Kfz/24h 61 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 45 Lkw/24h 53 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 373/45 1339/53
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 856 / 50
Spitzenstunde 07:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 60/ 4
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY,
85% 15%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 51 9
Spitzenstunde 16:15 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 86/5
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY,
31% 69%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 27 59

Anlage 2




Bewertung Einmindung ohne LSA

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts 2
Belastung : PPF 2030
12
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom !
2 25 TK 1
1 A <<> VorfahrtsstraBe : Kiz <]1
2
7 2 1
2 @ <<> VorfahrtsstraBBe o [
3 B v Vorfahrt gewéhren! - ™
6 ¢
Arm| 2ufant| strom | Verkehrssrom | (F5 o M e | ey | o | G | k| G| o | 1| 1| 51 O
) N 2 117,0| 1185 - 1.800,0 |17770(0066| - | - |16600] - | - [22] A
1-3 3 47,0 48,5 1.600,0 1.600,0 1.550,5| 0,030| 0,0 - | L5035 1,0| 60| 24| A
3 5 3-1 4 21,0 21,5 688,0 679,5 663,5 | 0,032] 2725| - | 6425 | 1,0 60| 56| A
3-2 6 50 50 928,0 928,0 928,0 | 0,005| 1405( - | 9230 | 10| 60|39| A
5 c 2-3 7 12,0 12,5 1.1230 1.123,0 1.077,5| 0,011| 164,0| 1,0| 1.0655| 1,0| 60| 34| A
2-1 8 120,0 121,5 - 1.800,0 1.777,0| 0,068 - - | 1.657,0| - - 221 A
Mischstrome
3 B - 4+6 26,0 26,5 - 716,0 702,5 | 0,037 - - | 6765 10| 60|53 A
2 C - 7+8 132,0 134,0 - 1.800,0 1.773,5] 0,074 - - [ 16415 10| 60|22 A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
Cpg,CE, | Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
Pg:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Probsteierhagen, B-Plan Nr. 13
Knotenpunkt | Wulsdorfer Weg / ErschlieBung B-Plan Nr. 13
Auftragsnr. 118.2227 Variante PPF 2030 Datum | 30.04.2018
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs-Kontor Abzeichnung Anlage | 3






